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Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zdnia ..g..g,dhf%t.uﬁ....m&_

Zarzadzenie Nr W L
Zarzadu PKP Poiskie LI!'IlI Kolejowe S.A,
2 dnia o4 €222 . ... 20081,

w sprawie wprowadzenia Instrukcjl cbstugl mechanicznych scentralizowanych | kiuczowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego le-8 (E-16)

Na podstawie § 10 pkt 24 Regulaminu Zarzadu PKP Polskie Linle Kolejowe SA, stanowigcego
zalgcznik do Uchwaly Nr 27 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe 5.4, z dnia 11 lutego 2004r. Zarzad
PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. poslanawia, co nastepuje:

81

Przyimuje do stosowania w Spblce PKP Polskie Linie Kolejowe S A. Instrukcje obstugi mechanicznyeh
scentralizowanych | kluczowyeh urzadzen sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego le-8
(E-16), ustalong Uchwata Nr 374 Zarzadu PKP Polskia Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004r,,
zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transporiu Kolejowego decyzjg Nr TNB1 1-5000-98/2005 z dnia
18 marca 2005r., stanowigcq zataeznik do Zarzgdzenia,

§2
Z dniem wejscia w Zycle niniejszego Zarzadzenia w Spélce PKP Polskle Linie Kolejowe S.A. nie
stosuje sie Zarzgdzenia Nr 73 Zarzadu PKP z dnia 14 listopada 1888r. w sprawie wprowadzenia w
#ycie Instrukcji obslugi mechanicznych scentralizowanych i kluczowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym typu znormalizowanego” E-16 (Biuletyn PKP A Nr 25, z dnla 06 listopada 19661, poz. 72z
pén. zm.).

53
Zarzadzenie podlega ogloszeniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe 5.A. — zeszyt B,

§4
Zarzadzenie wchodzi w 2ycie 14 dni po ogloszeniu.

Nr |AT2a-5400-33/2005 -_
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Rozdziat 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel instrukgji

Instrukcja obstugi mechanicznych scentralizowanych i kluczowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego ma na celu podanie
sposobu prawidtowej obstugi tych urzadzen dla zapewnienia bezpiecznego
i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

§2
Podstawowe definicje i okre slenia

1. Na potrzeby niniejszej instrukcji wprowadza sie nastepujace definicje:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym  — urzgdzenia techniczne
przeznaczone do sterowania ruchem kolejowym, zapewniajace
wymagany poziom bezpieczenhstwa i sprawnosci ruchu, umozliwiajace
uzytkowanie obiektu budowlanego srk zgodnie z jego przeznaczeniem;
w niniejszej instrukcji okreslane takze nazwa skrdécong urzadzenia srk
lub urzadzenia,

ksiazka kontroli urz adzen — ksigzke kontroli urzadzen sterowania
ruchem kolejowym/ na przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzaniu
i odwotaniu obostrzeh (E1758),

obstuga - uzytkowanie urzadzen w procesie prowadzenia ruchu,

utrzymanie — w ramach eksploatacji, zespot wszystkich dziatan
technicznych i organizacyjnych majacych na celu zachowanie struktury
urzadzenia srk w stanie umozliwiajagcym wypetnianie funkciji
zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym; utrzymanie obejmuje
obstuge techniczng, obstuge diagnostyczng oraz remonty urzadzen srk,

eksploatacja — zesp6t  wszystkich  dzialan  technicznych
i organizacyjnych, majgcych na celu realizacje przez uzytkowane
urzadzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym i zabezpieczenia
ruchu na przejazdach kolejowych, wiacznie 2z koniecznym
dostosowaniem do zmian warunkéw zewnetrznych,

obstuga techniczna — w ramach utrzymania urzadzen srk, zespot
wszystkich czynnosci (zabiegbw) zawigzanych z konserwacia,
przegladami i naprawami biezgcymi,
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7) obstuga diagnostyczna - w ramach utrzymania urzadzen srk,
niezbedne dziatania wynikajace z obowigzujacych przepisow,
instrukcji, normatywéw technicznych i dokumentacji , majace na celu
identyfikacje stanu technicznego urzadzen srk,

8) remont ( naprawa gtéwna) - wykonanie w urzadzeniach srk robét
budowlanych, nie bedacych konserwacja, przegladem, naprawg
biezgca, majace na celu odtworzenia stanu pierwotnego catego
obiektu Ilub jego elementu stanowigcego niezalezng czesc
konstrukcyjna lub funkcjonalna,

9) roboty (roboty budowlane) — czynno$ci zwigzane z budowsa,
przebudowa, montazem, remontem lub rozbiorka urzadzen srk.

Wystepujace w instrukcji okreslenia dotyczace instytucji oraz jednostek
organizacyjnych i komoérek wykonawczych oznaczaja;

1) zarzadca infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., podmiot
wykonujacy dziatalnos¢ polegajagca na zarzadzaniu infrastrukturg
kolejowa,

2) zaktad — wykonawczg jednostke organizacyjng ,PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Oddziatl Regionalny”, eksploatujgcg urzadzenia srk na
przydzielonym jej obszarze sieci kolejowej, prowadzacg ewidencje
majatkowg tych urzadzen, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktad
Linii Kolejowych,

3) sekcja (sekcja eksploatacji) — komoérke wykonawczag zakladu, tzn.
wydzielong terytorialnie strukture organizacyjng zakiladu, zajmujacg
sie obstuga, konserwacjg, przegladami i naprawami urzadzen srk —
Sekcja Eksploatacji,

4) zespot szybkiego usuwania awarii — zespOt dziatajacy na
okreslonym obszarze linii kolejowych w sktad ktérego wchodzi
automatyk zajmujacy sie usuwaniem awarii i usterek urzadzen srk.

Wystepujacych w instrukcji okreslerr dotyczacych stanowisk nie nalezy
utozsamiaé z nazwami stanowisk osobistego zaszeregowania pracownikow.
Okreslenia stanowisk podane ponizej zwigzane sg z przypisanymi
pracownikom funkcjami oraz czynnosciami wykonywanymi przez nich
w procesie eksploatacji urzadzen srk i oznaczaja;

1) naczelnik sekcji — naczelnika sekcji eksploataciji i jego zastepcow,

2) automatyk — pracownika sekcji upowaznionego do samodzielnego
wykonywania zabiegéw obstugi technicznej w czynnych urzadzeniach
srk wpisanego do tabeli A na odwrotnej stronie karty tytutowej ksigzki

kontroli urzadzen,
8
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3) mistrz automatyki — automatyka odpowiedzialnego za obstuge
techniczng w zakresie konserwacji, przegladéw i napraw urzadzen na
przydzielonym obszarze dziatania,

4) pracownik obstugi — dyzurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego
lub innego pracownika obstugujacego (uzytkujgcego) urzadzenia srk,

5) pracownik obstugi technicznej  — pracownika wykonujacego zadania
obstugi technicznej urzadzen srk,

6) pracownik utrzymania — pracownika wykonujgcego zadania obstugi
technicznej urzadzen srk, obstugi diagnostycznej lub roboty zwigzane
z budowa, przebudowa, montazem, remontem lub rozbiérka urzadzen
srk.

§3
Zakres instrukcji
Instrukcja dotyczy obstugi mechanicznych scentralizowanych i kluczowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

SzczegOlowe zagadnienia z  zakresu budowy mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
okreslono w ,Instrukcji o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym”.

Zasady postepowania podczas prowadzenia rob6t w urzgadzeniach srk
okresla ,Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot
w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym”.

Rodzaje posterunkéw ruchu i ich przeznaczenie okresla ,Instrukcja
0 prowadzeniu ruchu pociggow”.

Obstuga urzadzen odbiegajacych od typu znormalizowanego powinna
odbywaé sie na podstawie osobnych postanowien zawartych
w regulaminach technicznych.

§4
Obowi azki i odpowiedzialno $¢é pracownikéw obstugi
Kandydaci na stanowiska pracownikéw obstugi mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
typu znormalizowanego powinni przed dopuszczeniem do petnienia
obowigzkéw na tych stanowiskach odby¢ wymagane szkolenie i praktyke
oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w osobnych przepisach.

stan na dzien 24 czerwca 2005 r.
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2. Do obowigzkow pracownikéw obstugi nalezy:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

obslugiwanie urzadzen zgodnie z postanowieniami zawartymi
w instrukcji i regulaminach technicznych,

baczne zwracanie uwagi na prawidlowosé dziatania urzadzeh oraz
bezzwioczne zapisywanie w ksigzce kontroli urzadzeh zauwazonych
nieprawidtowosci w ich dziataniu i zgtaszanie ich automatykowi,

utrzymywanie w czystosci urzadzen znajdujgcych sie w nastawni,
dostepnych pracownikom obstugi bez zrywania plomb i otwierania
zamkniec,

oswietlanie sygnatow i wskaznikdw oraz utrzymywanie w czystosci ich
latarh z oswietleniem naftowym i gazowym (zatgcznik nr 3),
czyszczenie i smarowanie tracych sie powierzchni w rozjazdach,

utrzymywanie w czystosci szkiet lub soczewek sygnalizatoréw,
wskaznikow Swietlnych i sygnalizatorow karzelkowych, jezeli
przewiduje to regulamin techniczny,

3. Za obstugiwanie urzadzeh i stan plomb na nastawni dysponujacej
odpowiedzialny jest dyzurny ruchu, a na nastawni wykonawczej -
nastawniczy wskazany w regulaminie technicznym.

Dyzurny ruchu, jak réwniez za jego zgodg nastawniczy, w razie usterki

w urzadzeniach, moze zdjg¢ plomby znajdujace sie na:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

7
8)
9)

urzadzeniach zwalniajacych przy blokach elektromechanicznych
zamykajacych zwrotnice lub wykolejnice,

kluczach zapasowych zwrotnic i wykolejnic,
kluczach od zamkéw zapasowych i spon iglicowych,
drazku wiaczajgcym,

przycisku dzwonka w powtarzaczu sygnatowym,

wiaczniku zastawki elektrycznej (UWAGA! wigcznika zastawki, ktorego
uzycie rejestruje sprawny licznik, nie plombuje sie),

kluczu od pomieszczenia naprezaczy,
kluczu od sitowni,

bezpiecznikach gtéwnych na tablicy kontrolnej,

10) wielokrazku do podnoszenia ciezaréw naprezaczy,

11) przycisku pomocniczym dla zwrotnic izolowanych,

10
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12) przycisku wlaczajgcym sygnat zastepczy (UWAGA! przycisku
wilgczajgcego sygnat zastepczy, ktérego uzycie rejestruje sprawny
licznik nie plombuje sie),

13) kluczach zapasowych przebiegowych, zgéd, nakazow i od zwalniaczy
kluczowych,

14) przycisku doraznego przekaznikowej blokady pétsamoczynnej
(UWAGA! przycisku doraznego przekaznikowej blokady
pétsamoczynnej, ktdérego uzycie rejestruje sprawny licznik nie
plombuje sie),

15) przycisku do wytagczania zasilania blokady samoczynnej.

Kazdorazowe zdjecie plomby przez dyzurnego ruchu lub nastawniczego,
jak réwniez przez pracownikéw utrzymania nalezy odnotowac¢ w ksigzce
kontroli urzadzen.

Niezaleznie od zapisu w ksigzce kontroli urzadzeh dyzurny ruchu
powinien, o kazdym uzyciu klucza zapasowego do zamka zwrotnicowego
lub wykolejnicowego zawiadomié¢ automatyka. Klucze zapasowe powinny
by¢ odpowiednio oznakowane. W razie uszkodzenia klucza sygnatowego
nalezy wezwa¢ automatyka, ktory dostarczy nowy klucz sygnatowy.
W razie zagubienia klucza zwrotnicowego, wykolejnicowego lub
sygnatowego mistrz automatyki powinien bezzwlocznie spowodowaé
wymiane rejestru w zamku.

Pracownik obstugi jest odpowiedzialny za kazde obstuzenie urzadzen
nastawczych takich jak klawisze blokowe, dzwignie nastawcze, itp.
i powinien zapobiega¢ samowolnemu ich przektadaniu przez inne osoby.
Pracownicy utrzymania oraz inni uprawnieni pracownicy mogg obstuzyé
urzadzenia nastawcze dopiero po otrzymaniu zgody dyzurnego ruchu lub
nastawniczego, osobno na kazdg wykonywang czynnos¢.

W okresie zimowym, pracownik obstugi jest obowigzany do utrzymywania
urzadzeh w stanie zdatnym do ruchu. W tym celu powinien w przerwach
miedzy pociggami oczyszczac ze $niegu i lodu zwrotnice, pednie drutowe
i krazki, zamki zwrotnicowe, jak tez dostepne ruchome czesci semafordw,
tarcz ostrzegawczych i innych sygnalizatoréw oraz starac sie o0 zapewnienie
dziatania naprezaczy zewnetrznych, przez usuwanie szronu ze szczek
zaciskowych i zebatek.

Nalezyte dziatanie dzwigni nastawczych pracownik obstugi powinien
sprawdza¢ przez probne ich przekfadanie. Dzwignie sygnatowe mozna
przektada¢ prébnie tylko wtedy, gdy nie sg uzaleznione od blokady liniowej
i tylko za kazdorazowym pozwoleniem dyzurnego ruchu. Dzwigni

11
stan na dzien 24 czerwca 2005 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

sygnatowych, potgczonych z zawdrkami przeciwwtornymi, nie wolno
przektada¢ prébnie. Podczas $niezycy lub zaszronienia nalezy
odpowiednio czesto czysci¢ przestony sygnatowe. Do wyzej wymienionych
czynnosci moga by¢ wyznaczeni oddzielni pracownicy, jezeli zakres
obowigzkéw nie pozwala pracownikowi obstugi opuszczaé nastawni.

Rozdziat 2
URZADZENIA NASTAWCZE MECHANICZNE SCENTRALIZOWANE
85
Urzadzenia nastawcze

Urzadzenia stuzace do nastawiania zwrotnic, sygnatdw oraz rogatek
zamykajacych przejazdy nazywajg sie urzadzeniami nastawczymi.

Urzadzenia nastawcze mechaniczne scentralizowane obejmujg
urzadzenia do nastawiania i ryglowania przy pomocy pedni drutowej
zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen srk oraz urzadzenia do nastawiania
sygnatldbw na semaforach i tarczach, jak rowniez do uzaleznienia
semaforéw od zwrotnic i innych urzadzen srk.

Zwrotnice i wykolejnice, wilaczone do urzadzen nastawczych
mechanicznych scentralizowanych, nastawia sie z nastawni za pomocag
dzwigni i odpowiednich napedéw mechanicznych. Napedy zwrotnicowe
posiadajg w razie potrzeby urzadzenia do kontroli iglic.

Urzadzenia nastawcze mechaniczne scentralizowane dzielg sie na
urzadzenia wewnetrzne i zewnetrzne.

Do urzadzen wewnetrznych nalezg: nastawnice, skrzynie zaleznosci,
aparaty blokowe, zrédla pradu, plany $Swietlne, tablice rozdzielcze
i naprezacze wewnetrzne.

Do urzadzeh zewnetrznych nalezg sygnalizatory, napedy zwrotnicowe
i rygle, naprezacze zewnetrzne, pednie z osprzetem, urzgdzenia
oddziatywania oraz kable z armatura.

Nastawnica sktada sie:

1) lawy nastawnicy,

2) dzwigni nastawczych oraz zamkéw zaleznosciowych,

3) podstawy blokowej,

Na tawie nastawnicy umieszcza sie dzwignie nastawcze, zamki zaleznosci

i podstawe blokowsa.
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§6
Dzwignie nastawcze
Dzwignie nastawcze stluzg do ustawiania w 2zgdane potozenie
sygnalizatoréw, zwrotnic, wykolejnic, rygli za pomoca pedni i napedow,
a przy sygnalizacji $wietlnej - do zmiany obrazu sygnatu na semaforach
lub tarczach swietlnych.

Dzwignie nastawcze dzielg sie na sygnatowe, zwrotnicowe, wykolejnicowe
i ryglowe.

Dzwignia nastawcza skfada sie z podstawy, tarczy linkowej, trzonu, preta
zapadkowego z uchwytem, napedu poprzeczki zaleznosci, a przy dzwigni
semaforowej napedu suwaka sygnatowego.

Wszystkie dzwignie nastawcze i cata nastawnica sg malowane na kolor
szary, z wyjatkiem trzonu dzwigni, ktory jest malowany przy dzwigniach
zwrotnicowych, wykolejnicowych i ryglowych na niebiesko, przy
dzwigniach semaforéw i tarcz ostrzegawczych na czerwono, a przy
dzwigniach tarcz manewrowych i zaporowych na niebiesko z czerwong
obwddka.

Rekojesci, sprezyn i uchwytow preta zapadkowego i samego preta
zapadkowego wszystkich dZzwigni nastawczych nie maluje sie. Czesci te
pracownicy obstugi obowigzani sg czyscic i chronié przed korozja.
Dzwignie sygnatowe dzieli sie na pojedyncze i sprzgzone.

Dzwignie sygnatowe pojedyncze majg trzon potaczony na stale z tarczg
linkowa.

W dzwigniach sygnatowych sprzezonych nastepuje potaczenie trzonu
z tarcza linkowg podczas nacisniecia uchwytu preta zapadkowego.
W czasie przekladania jednej z dzwigni sygnalowych sprzezonych tarcza
linkowa drugiej dzwigni obraca sie luzno w przeciwnym kierunku.
Uniesienie sie preta zapadkowego przy dzwigniach sygnatowych
sprzezonych jest mozliwe miedzy innymi, gdy tarcza linkowa znajduje sie
w  zasadniczym  polozeniu. Tarcze linkowe sg utrzymywane
w zasadniczym potozeniu przez potaczenie ich linkami z krgzkiem
sprzegowym umieszczonym na tawie od dotu. Przez naciskanie uchwytu
preta zapadkowego powoduje sie ruch poprzeczki zaleznosci lub tez
suwaka zamykanego zamkiem sygnatlowym badz elektryczng zastawkg
dzwigni.

Uchwytu preta zapadkowego nie da sie nacisnaé¢ réwniez wéwczas, gdy
poprzeczka zaleznosci albo suwak sg zamkniete.

Trzon dzwigni zwrotnicowej jest potaczony z tarczg linkowg za
posrednictwem specjalnego sprzegta, ktére w razie nierbwnomiernych
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naprezen w drutociggach pedni umozliwia obrét tarczy linkowej wzgledem
rekojesci dzwigni, powodujac tzw. rozprzegniecie dzwigni.

Rozprzegniecie dzwigni wywoluje ruch preta zapadkowego, ktory
doprowadza niezamknietg poprzeczke =zaleznosci do potozenia
posredniego, jak roéwniez umozliwia naciSniecie uchwytu preta
zapadkowego, a tym samym przektadanie dzwigni. Zamknieta poprzeczka
zaleznosci w razie rozprzegniecia dzwigni nie zajmuje potozenia posredniego.
Rozprzegniecie dzwigni wystepuje w razie pekniecia jednego
z drutociggébw pedni, rozprucia zwrotnicy Iub nieprzestawienia sie
zwrotnicy po przetozeniu dzwigni.

Roéznica naprezen w drutociggach pedni, wystepujaca podczas
przektadania dzwigni, nie powoduje rozprzegniecia dzwigni, poniewaz
uniesiony pret zapadkowy unieruchamia sprzegto i taczy tarcze linkowa
z trzonem.

Rozprzegniecie dzwigni zwrotnicowej jest sygnalizowane ukazaniem sie
specjalnego wskaznika i rejestrowane — przez zerwanie plomby. Do
sprzegniecia dzwigni zwrotnicowej stosuje sie specjalny drazek wiaczajacy
umieszczony zazwyczaj z boku nastawnicy lub na tablicy - jest on plombowany.
Do przestawiania wykolejnic i rygli ryglujgcych zwrotnice w jednym
potozeniu i do podawania sygnatbw na tarczach zaporowych
i manewrowych zamykanych drgzkami przebiegowymi, stosuje sie
dzwignie typu zwrotnicowego.

Dzwigni ryglowych sprzezonych uzywa sie do ryglowania zwrotnic
w dwoch potozeniach. DZzwignie ryglowe sa sprzezone ze sobg podobnie
jak dzwignie sygnatowe z tym, ze zasada wspoOtpracy tarczy linkowej
z trzonem dzwigni jest taka sama, jak przy dzwigni zwrotnicowej przez
zastosowanie specjalnej konstrukcji. Dlatego tez dzwignie te sag
rozprzegalne i umozliwione jest obracanie sie tarczy linkowe] jednej
dzwigni przy przekfadaniu drugiej z nig sprzezone;.

87
Zamek zale zno Sci

Zamek zalezno$ci stuzy do uzaleznienia w przebiegu zwrotnicy lub
wykolejnicy przestawianej recznie, zwrotnicy lub wykolejnicy wylaczanej
z scentralizowanego nastawiania i przystosowanej do recznego
przestawiania lub nastawianej za pomocg napedu elektrycznego
i elektromagnetycznego zamka zwrotnicowego.

Zamek zaleznosci umieszcza sie na fawie nastawnicy, od strony aparatu
blokowego, ponadto, jezeli zachodzi potrzeba, zamki zaleznosci mogg by¢

wmontowane zamiast dzwigni nastawczych .
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Zamek zaleznosci sktada sie z podstawy, dzwigienki poruszajacej
poprzeczke zaleznosci i jednego lub w miare potrzeby dwéch zamkoéw
zamykajacych dzwigienke. Dzwigienka daje sie przektadac tylko wowczas,
gdy w zamku jest uwieziony klucz. Klucze wyjete z zamka zaleznosci
powodujg zamkniecie dzwigienki z poprzeczkg zaleznosci w potozeniu
koncowym.

§8
Skrzynia zale znos$ci
Zaleznosci pomiedzy dzwignig sygnalowg a pozostatymi dzwigniami
i blokami blokady stacyjnej i linowej, zamkniecia tych dzwigni i blokow
w przebiegach oraz wykluczenia przebiegéw sprzecznych realizowane sg
za pomocg skrzyni zaleznosci.

Skrzynia zalezno$ci zawiera suwaki wraz z ich napedami i elementami
zaleznosci, poprzeczki zaleznosci, watki zawdrkowe wraz z napedami,
wyklucznikami i kontaktami, potrzebnymi do uzyskania zaleznosci
elektrycznych. Wszystkie powyzsze czesci umieszczone sg w obudowie,
zamykanej na ktodki i plomby.

Zaleznosci pomiedzy dzwigniami osigga sie za pomocg suwakow
przebiegowych zaopatrzonych w odpowiednie nasadki i umieszczonych
pod poprzeczkami zaleznodci. Suwaki przebiegowe sg poruszane
drazkami przebiegowymi. Zalezno$¢ miedzy drazkami przebiegowymi nie
wyltgczajacymi sie potozeniem zwrotnic osigga sie za pomoca specjalnych
wyklucznikéw.

§9
Aparat blokowy
Zaleznosci pomiedzy sasiednimi okregami nastawczymi osigga sie za
pomocg zamykania odnosnych suwakow witasciwymi blokami, przez
zaworki poruszane watkami zaworkowymi.

Podstawa blokowa, umieszczona na tawie nastawnicy, zawiera w gornej
czesci drazki przebiegowe, a w dolnej - zaworki blokowe, umieszczone
w skrzyni zaworkowej, ktorej sciana przednia jest oszklona. Podstawa
blokowa stuzy do umieszczenia na niej aparatu blokowego.

Aparat blokowy sklada sie ze skrzyni z okienkami, w ktorej sg
umieszczone bloki na prad przemienny oraz induktor blokowy obstugiwany
recznie za pomocg korby. Niezaleznie od induktora do zasilania blokéw
pradu przemiennego moze by¢ zastosowana przetwornica blokowa
zasilana z baterii akumulatoréw. Skrzynie blokowag zamyka sie na ktodki
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i plombuje. Na skrzyni sg umieszczone klawisze blokowe i w miare
potrzeby zastawki elektryczne, powtarzacze itp.

Blok sklada sie z klawisza, elektromagnesu z kotwicg zaopatrzong
w wychwyt, wskazowka i tarczkg biato-czerwona, widoczng w okienku
oraz zespolu pretow i sprezyn. Rozréznia sie prety: przyciskowy,
zatrzaskowy i ryglowy.

Obnizanie preta ryglowego nastepuje podczas naciskania klawisza
blokowego. Stabilne polozenie obnizone preta (zamykajgce za
posrednictwem zawdrek uzaleznione elementy skrzyni zaleznosci)
w blokach na prad przemienny jest osiggniete podczas przeptywu pradu
przez elektromagnes; przy nacisnietym klawiszu blokowym. Nastepuje
wtedy tez catkowite opadniecie tarczki barwnej. Blok jest wtedy w stanie
zablokowanym.

Bloki, w ktérych nacisniecie i zwolnienie klawisza blokowego powoduje
zmiane zaleznos$ci, sa wyposazone w zastawke pomocnicza bez oporki
i zastawke czasowa, ktére utrzymujg w obnizonym potozeniu prety
przyciskowy i ryglowy do czasu zablokowania bloku. Zastawka
pomocnicza bez op6rki moze by¢ stosowana bez zastawki czasowej, jezeli
klawisz blokowy jest zamykany zastawka elektryczng, umieszczong nad
blokiem. Wszystkie bloki opisane w ust. 3 - 6 pracujg na prad przemienny.

W aparacie blokowym umieszcza sie takze bloki na prad staty, ktore
zablokowuje sie przez nacisniecie i zwolnienie klawisza blokowego,
a odblokowujg sie podczas przeptywu pradu stalego przez uzwojenie
elektromagnesu blokowego.

Bloki przebiegowe-utwierdzajace, dania zgody i nakazu - zamykajgce
zwrotnice lub wykolejnice, posiadajg urzadzenie do recznego ich
zwalniania.

Kazdy blok ma tarczke barwng bialo-czerwona, ukazujaca sie w okienku
blokowym. Barwa biata w okienku blokowym oznacza, ze blok jest
w stanie pozwalajacym na prowadzenie ruchu pociagédw na sygnaty
zezwalajgce na semaforach.

Barwa czerwona w okienku blokowym oznacza, ze przy tym stanie blokow
nie moze sie odbywaé ruch pociggbw na sygnaly zezwalajace na
semaforach. W zwigzku z tym tarczka barwna nie wskazuje stanu bloku
(zablokowany, czy odblokowany), a tylko okresla, czy blok znajduje sie
w potozeniu zasadniczym, czy tez nie. Z tego wynika, ze w potozeniu
zasadniczym okienka blokady stacyjnej sg czerwone, a blokady liniowej -
biate, z wyjatkiem bloku pozwolenia w blokadzie dwukierunkowej na
jednym z dwu posterunkoéw ruchu danego szlaku (na drugim okienko jest

czerwone).
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§10
Zastawki
Do zamykania klawiszy blokowych, a takze poszczegélnych dzwigni,
jezeli warunki miejscowe tego wymagajg, stosowane sg zastawki
elektryczne,.

Do zamykania klawiszy blokowych uzywa sie zastawek elektrycznych
zatrzaskowych i zastawek na prad ciagty.

Zastawki zatrzaskowe stosuje sie w przypadku, gdy zachodzi potrzeba
uzaleznienia zwolnienia klawisza blokowego od uprzedniego stwierdzenia
wykonania pewnych czynnosci, np. zastawke elektryczng nad blokiem
koncowym uzywa sie dla stwierdzenia wjazdu pociagu lub jako przymus
zwrotu zgody na nastawniach dysponujacych, ktére nie nastawiajg
semaforow.

Zastawki elektryczne na prad ciagly stosuje sie w tych przypadkach, gdy
zachodzi potrzeba ciggtej kontroli wykonania pewnych czynnosci, np. dla
uniemozliwienia blokowania bloku dania nakazu, gdy tor izolowany jest
zajety.

W zasadniczym polozeniu zastawki elektrycznej zatrzaskowej i zastawki
elektrycznej na prad ciggly ukazuje sie w jej okienku tarczka barwna,
wskazujgca jej stan - tarczka biata wskazuje, ze zastawka jest zwolniona;
tarczka czerwona przy blokadzie stacyjnej badz czarna lub niebieska przy
blokadzie liniowej wskazuje, ze zastawka jest zamknieta.

Zmiana czerwonej lub czarnej barwy okienka badZ niebieskiej na biatg
w zastawkach zatrzaskowych nastepuje w momencie jej zwolnienia.
Natomiast w zastawkach na prad ciggly zmiana barwy tarczki czerwonej,
czarnej badz niebieskiej na biatg nastepuje w pierwszej fazie naciskania
klawisza blokowego.

Do zamykania dzwigni sygnatowych uzywa sie zastawek elektrycznych
dzwigni sygnatowych, a do zamykania dzwigni zwrotnicowych zastawek
elektrycznych dzwigni zwrotnicowych.

Zastawki dzwigni sg wyposazone w tarczki barwne biato-czerwone; barwa
biata oznacza, ze zastawka jest zwolniona, natomiast czerwona, ze
zastawka jest zamknieta. Zmiana barwy tarczki z czerwonej na biatg
nastepuje z chwilg nacisniecia uchwytu preta zapadkowego. W dzwigniach
sygnatowych, w ktérych zastawka dzwigni zamyka tarcze linkowg, zmiana
barwy tarczki nastepuje wraz z rozpoczeciem ruchu tarczy linkowej.

17
stan na dzien 24 czerwca 2005 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§11
Powtarzacze i plany $wietlne

1. W miare potrzeby na skrzyni aparatu blokowego sg umieszczone
powtarzacze. Informujg one pracownikdw obstugi o obrazie sygnatow
niewidocznych z nastawni, jak rowniez o stanie blokow i zastawek
elektrycznych znajdujgcych sie w innej nastawni, a majacych bezposredni
wplyw na prowadzenie ruchu pociggédw w danym okregu nastawczym.
Powtarzacze informujg réwniez o stanie niezajetosci toréw izolowanych.
W niektérych przypadkach powtarzacze przedstawiajg zaleznosci
zrealizowane w obwodach elektrycznych.

2. Stosuje sie powtarzacze $wietlne i tarczkowe. Powtarzacze sSwietlne
umieszcza sie zazwyczaj na planie $wietlnym, zas powtarzacze tarczkowe
- nad klawiszami blokowymi lub na $cianie, w miejscu dobrze widocznym
dla pracownika obstugujacego.

3. Plany Swietine stosuje sie w zasadzie w urzadzeniach mechanicznych
z sygnalizacjg s$wietlng i umieszcza sie je w miejscu dogodnym do
obserwacji, zwykle nad urzadzeniami nastawczymi. Plan $wietlny na
nastawni wykonawczej przedstawia schematycznie ukfad torowy okregu
nastawczego tej nastawni, zas na nastawni dysponujgcej dodatkowo takze
rysunek ukladu torowego okregébw nastawczych wspotpracujacych
nastawni wykonawczych.

4. Na planie $wietlhym umieszczone sa powtarzacze sygnatdw, wskazan
urzadzen kontroli niezajetosci torow i rozjazdoéw, jak réwniez blokéw
i innych urzadzen danego okregu nastawczego, ktérych powtarzacze sg
przewidziane na danej nastawni. Ponadto w nastawni dysponujgcej
umieszcza sie na planie swietinym powtarzacze semaforéw i powtarzacze
blokéw liniowych z nastawni wspétpracujacych.

§12
Zasilanie urz gdzen

1. Do zasilania urzadzen oddziatywania pociggu, np. uktadu elektrycznego
zwolnienia bloku przebiegowo-utwierdzajacego, zastawki elektrycznej nad
blokiem koncowym, zwrotnic i toréw izolowanych oraz powtarzaczy,
uzywa sie z reguly jako zrédta pradu baterii akumulatoréw, tadowanej
przez prostownik w uktadzie buforowym.

2. Sygnaly $wietine sg =zasilane prgdem przemiennym. Do zasilania
sygnaléw swietlnych w czasie zaniku napiecia w sieci zasilajacej uzywa
sie zastepcze zrédito pradu, ktdrym moze by¢ agregat pradotworczy
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Na tych posterunkach ruchu, gdzie agregat pradotwérczy nie posiada
urzadzen do samoczynnego rozruchu, jego uruchamianie odbywa sie
przez pracownika obstugujgcego urzadzenia srk. Na posterunkach
odstepowych, gdzie zamiast agregatu prgdotwérczego uzyte sa
przetwornice jako zastepcze zrddio zasilajgce, w przypadku zaniku
napiecia w sieci energetycznej, pracownik obstugi jest obowigzany
obstugiwac te przetwornice zgodnie z regulaminem technicznym.

Do zasilania semaforéw wjazdowych i ich tarcz ostrzegawczych w czasie
od chwili zaniku napiecia, do uruchomienia agregatu pradotwdrczego
stosuje sie przetwornice zasilane z baterii akumulatorow. Przetwornice te
wilgczajg sie i wylaczajg samoczynnie. Dla utrzymania wilasciwego
napiecia baterii, zapewniajacego prawidlowg prace przetwornicy, sag
stosowane prostowniki umieszczone w pomieszczeniu nastawnicy. Przy
kazdym prostowniku powinna byé umieszczona instrukcja, zawierajgca
wskazowki jego obstugi.

Ogodlne postanowienia o obowigzkach obstugi prostownika nalezy podaé
w regulaminie technicznym. Pracownik wyznaczony do obstugi urzgdzen
W pomieszczeniu nastawnicy powinien, podczas rozpoczynania i w trakcie
petnienia dyzuru, zwraca¢ uwage na wiasciwe potozenia wytacznikéw,
elementow regulacyjnych prostownika, na lampki kontrolne (o ile sg) oraz
na wskazania przyrzadéw pomiarowych. Stosownie do potozenia
i wskazan tych urzadzen pracownik obstugi powinien postepowaé¢ wedtug
szczegotowych wskazowek zawartych w instrukcji obstugi stanowigcej
zatgcznik do regulaminu technicznego. W razie stwierdzenia przeszkod
w obstudze lub dziataniu prostownika, nalezy zawiadomi¢ automatyka oraz
dokona¢ odnosnego zapisu w ksigzce kontroli urzadzeh.

W kazdym pomieszczeniu agregatu pradotworczego powinny byc
wywieszone w widocznym miejscu wskazowki o sposobie uruchomienia
agregatu pradotworczego, z podaniem kolejnych czynnosci uruchomienia
i wylgczania agregatu wraz ze szkicem rozmieszczenia i humerami
urzadzen ujetych we wskazéwkach — numerami urzadzen podanymi na
szkicu oznacza sie w widoczny sposéb poszczegoélne czesci agregatu.

W pomieszczeniach nastawni i sitowni znajdujg sie tablice rozdzielcze. Na
tablicy znajdujacej sie w nastawni sg umieszczone: wylgczniki,
bezpieczniki i lampki kontrolne, informujgce pracownikéw obstugi o stanie
napiecia sieci zasilajgcej w kazdej fazie. Na tablicy znajdujacej sie
w sifowni sg umieszczone ponadto przyrzady pomiarowe.

19
stan na dzien 24 czerwca 2005 r.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§13
Pednie i napr ezacze
Przestawianie zwrotnic, wykolejnic i rygli oraz zmiany wskazan
sygnalizatoréw ksztattowych pracownik obstugi dokonuje z nastawni za
posrednictwem pedni drutowej. W przypadku sprzezenia zwrotnicy
z wykolejnica stosuje sie pednie sztywna.

Pednia drutowa sklada sie z dwoéch drutociggéw spoczywajacych na
kragzkach pedniowych; krazki te sg zawieszone na stupkach pedniowych.
Pednia podziemna biegnie w kanatach na krazkach pedniowych
umieszczonych na specjalnych podpérkach. W miejscach zmiany kierunku
pedni sg umieszczone zwroty zalomowe Ilub odchylne. Pednia jest
wykonana z drutu stalowego, a w miejscach zmiany kierunku, tzn. na
krazkach dzwigni, naprezaczy itp. urzadzen, z linki stalowej.

Przestawienie zwrotnicy lub nastawienie sygnalu na sygnalizatorze
nastepuje na skutek przesuniecia sie pedni o okreslony skok, tzw. skok
nastawczy, odpowiadajacy catkowitemu przetozeniu dzwigni nastawczej.

Wiasciwy skok nastawczy pedni pomimo zmian jej dtugosci,
spowodowanej np. zmiang temperatury, jest zapewniany przez naprezacz.

Naprezacze, w zaleznosci od miejsca ich wbudowania, dzielg sie na
zewnetrzne i wewnetrzne, za$ zaleznie od przeznaczenia - na sygnatowe,
zwrotnicowe i ryglowe. Naprezacze wewnetrzne moga by¢ pojedyncze lub
grupowe.

Naprezacz skftada sie z ciezarOw, urzadzenia zaciskowego z zebatka,
krgzkéw zatomowych oraz obudowy.

Wyrownywanie przez naprezacze zwisOw pedni, powstatych wskutek
wahan temperatury, odbywa sie za posrednictwem ciezarow,
powodujacych state naprezenie pedni. W przypadku uszkodzenia pedni
albo tez napedu, gdy zachodzi potrzeba usuniecia dziatania ciezaréw
naprezaczy, unieruchamia sie te ciezary po uprzednim podniesieniu ich
wielokrazkiem na odpowiednig wysokosé.

Zebatka i szczeki zaciskowe naprezacza stuzg do unieruchomienia
ciezaru w czasie przektadania dzwigni, poniewaz swobodne zawieszenie
ciezarbw na drutociggach pedni w czasie przekladania dzwigni
powodowatoby tylko przesuniecie sie ciezarow. Uwaga: zebatek i szczek
naprezaczy zewnetrznych nie wolno smarowac.

Naprezacze zewnetrzne i wewnetrzne pojedyncze majg osobng obudowe
dla kazdego naprezacza, w ktorej sg wmontowane wszystkie jego czesci,
przy czym w naprezaczach zewnetrznych obudowa stanowi jedng catos¢
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z podstawag. Naprezacze te posiadajg ciezary osobno dla kazdego
drutociggu, umieszczone wraz z krgzkami naprezajacymi na oddzielnych
dzwigniach, wykonanych z pfaskownikow. Dzwignie te sg polaczone
przegubowo szczekami zaciskowymi.

Naprezacze grupowe majg osobng obudowe dla krgzkéw naprezajacych
i dla krgzkobw zatomowych oraz wspolny ciezar zwykle dla trzech pedni,
a w szczegllnych przypadkach dla dwéch lub jednej pedni. Szczeki
zaciskowe naprezaczy grupowych sg przynitowane do obudowy krgzkéw
naprezajacych.

8§14
Sygnalizatory

W tych miejscach na szlaku i na stacji, gdzie zachodzi potrzeba statego
podawania ustalonych sygnaléw, ustawia sie semafory lub tarcze
sygnatowe, zwane sygnalizatorami. Sygnalizatory mogg by¢ ksztaltowe
lub swietlne. Do sygnalizatoréw ksztattowych nalezg semafory i tarcze
ksztaltowe, a do Swietlnych - semafory i tarcze Swietlne.

Sygnalizatory ksztaltowe skladajg sie ze stupa z podstawa, napedu
sygnatowego, pretéw nastawczych, wciggu latarniowego z przestonami
i napedu przeston. Elementem sygnalizacyjnym semaforéw ramiennych sg
ramiona sygnatowe. Elementem sygnalizacyjnym tarcz ksztattowych sg
tarcze sygnatowe.

Stup sygnatowy stluzy do umieszczenia na nim ramion lub tarcz
sygnatowych na wysokosci zapewniajgcej dobrg widocznosé sygnatow.

Naped sygnatowy stuzy do uzyskania jednakowych wychylen ramion lub
tarcz sygnatowych.

Prety nastawcze stuzg do przenoszenia ruchu z napedu na ramiona lub
tez na tarcze sygnatowe.

Ramiona badz tarcze sygnatowe stuzg do zmiany obrazéw sygnatowych
w dzien oraz do poruszania przeston sygnatowych dla projekcji sygnatow
nocnych.

Wciag latarniowy stuzy do podnoszenia i opuszczania latarni sygnatowych.
Wciag latarniowy, w porze dziennej, nalezy podcigga¢ do wysokosci
2/3 wysokosci masztu, a w zimie do skrajnego gornego potozenia.

Przestony latarniowe stuzg do zmiany koloru swiatel. Naped przeston
latarniowych moze zmieni¢ kolor sSwiatet tylko wéwczas, gdy wciag
latarniowy znajduje sie w skrajnym gérnym potozeniu.
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Sygnalizatory $Swietine skladajg sie ze stupa z podstawg oraz gtowicy
z latarniami sygnatowymi i mogg by¢ karzetkowe, tj. nie posiadajg stupa,
a wowczas glowica jest umieszczona na podstawie.

Nastawianie sygnatéw na sygnalizatorze $wietinym odbywa sie poprzez
obstuzenie dwupotozeniowej dzwigni sygnatowej lub przycisku. Uzyskany
na sygnalizatorze obraz sygnatowy: okreslona ilos¢ wyswietlonych swiatet,
ich kolor i rodzaj - ciggte lub migajace jest wysterowany automatycznie na
drodze elektrycznej bez udzialu pracownika obstugi.

W semaforach ramiennych i tarczach mechanicznych zmiane obrazu
sygnatowego uzyskuje sie przez zmiane potozenia ramienia lub tarczy
sygnatowej za posrednictwem napedu. Naped jest uruchamiany
mechanicznie pednig podczas przektadania odpowiedniej dzwigni
sygnatowe;j.

Kazdy sygnalizator ksztaltowy powinien by¢ w zasadzie nastawiany
osobng pednig. W szczegélnych przypadkach jedng pednig mogag byé
jednoczesnie nastawiane semafor ksztattowy i odnoszgca sie do niego
tarcza ostrzegawcza, badz semafor i tarcza ostrzegawcza odnoszaca sie
do nastepnego semafora. W ostatnim przypadku nastawia sie tarcze
jednoczesnie z semaforem, jesli najpierw jest nastawiany semafor
wyjazdowy, do ktorego sie odnosi omawiana tarcza, a nastepnie semafor
wjazdowy. W przypadku niezachowania podanej kolejnosci nastawiania
semaforéw, tarcza nie nastawi sie.

8§15
Napedy zwrotnicowe, wykolejnicowe i rygle

Rozréznia sie dwa rodzaje napedéw mechanicznych zwrotnicowych: bez
kontroli iglic i z kontrolg iglic.

Naped zwrotnicowy skilada sie z dzwigni kolankowej wraz z zespotem
sprezyn i dzwigienkami zastawki zerwania pedni, opérki zastawki zerwania
pedni, krgzka zalomowego, preta nastawczego i skrzynki ochronnej.
Naped zwrotnicowy z kontrolg iglic wyposazony jest ponadto w suwaki
kontrolne i wieniec kontrolny.

Dzwignia katowa stuzy do przeniesienia ruchu pedni na pret nastawczy.

Zastawka zerwania pedni ma zadanie silg naciggu naprezacza
uniemozliwi¢ przestawienie zwrotnicy w razie zerwania jednego
Z drutocigg6w pedni.

Pret nastawczy przenosi ruch ramienia dzwigni kolankowej napedu na
Scigg iglicowy Ilub suwak zamkniecia suwakowego zwrotnicy. Pret
nastawczy tgczy sie z zamknieciem nastawczym zwrothicy za pomocag
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sworznia, z uchwytem w ksztalcie sptaszczonego pierscienia. Giowke
sworznia maluje sie na kolor czerwony. Sworzen ten wyjmuje sie w razie
wylgczenia zwrotnicy z zesrodkowanego nastawiania (§ 26 ust. 14).

Suwaki kontrolne napedu z kontrolg iglic i wiencem kontrolnym stuzg do
skontrolowania, czy ruchy iglic sa skoordynowane z ruchem dzwigni
kolankowej napedu. Suwaki te sg potgczone z iglicami za pomocag
tacznikdw, ktére w razie potrzeby mogag byé odtgczone od suwakow, przez
wyjecie sworzni (§ 26, ust. 14).

Do jednej pedni drutowej wigcza sie tylko jeden naped zwrotnicowy.
Rozréznia sie napedy wykolejnicowe do pedni drutowej i pedni sztywnej.

Naped wykolejnicowy do pedni sztywnej spetnia to samo zadanie co
naped do pedni drutowej. Naped ten stosuje sie w przypadku sprzezenia
zwrotnicy z wykolejnica.

Do sygnalizowania potozenia zwrotnic lub wykolejnic stuzg latarnie
zwrotnicowe i wykolejnicowe, umieszczone na koziolku latarniowym
(zwrotniku).

Po odtaczeniu napedu i zalozeniu na koziolek specjalnej dzwigni
Z przeciwwaga, zwrotnice i wykolejnice moga by¢ przestawiane recznie.

Do sygnalizowania potozenia zwrotnic w rozjazdach krzyzowych
podwdjnych stosuje sie latarnie stale, zwane latarniami Cauera.
Wskazania latarni zmieniajg sie przy przestawianiu zwrotnicy na skutek
potaczenia latarni pednig sztywng z iglicami.

Przy przejsciu na reczne nastawianie zwrotnic rozjazdu krzyzowego
nalezy je przestawiaC za pomocag drgga, poniewaz rozjazdy te nie
posiadajg koziotkdw latarniowych.

Do zamykania zwrotnic z nastawni uzywa sie rygli.

Rygiel sktada sie podstawowo z: konstrukcji wsporczej, tarczy z wiencem
ryglujacym, suwakow ryglowych oraz skrzynki ochronne;.

Tarcza rygla obracajac sie wraz z wiencem ryglujgcym zamyka
mechanicznie iglice zwrotnicy. Iglice zwrotnicy sg potaczone z suwakami
rygla za pomoca pretdéw, ktére w razie potrzeby moga by¢ odiagczone od
suwakow, przez wyjecie sworzni (8 26 ust. 131 14).

Pod wptywem ruchu pedni, wywotanego przekiadaniem dzwigni, tarcza
rygla obraca sie, a jej wieniec ryglujacy wchodzi w wyciecia w suwakach
ryglowych, zamykajac iglice. Jezeli rygluje sie zwrotnice w dwéch
potozeniach, tarcza ryglujgca powinna sie obracaé w dwdch kierunkach
w stosunku do potozenia zasadniczego.
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18. W ryglach, przez ktére nie przechodzi pednia (rygiel koncowy), naped
stanowi jedng calos¢ z tarcza ryglujgca. Jezeli natomiast pednia
przechodzi przez rygiel (rygiel posredni), to naped stanowi osobng
konstrukcje umozliwiajacg poruszanie sie pedni na skutek zmian
temperatury, bez obracania sie tarczy ryglujacej.

Rozdziat 3
URZADZENIA NASTAWCZE MECHANICZNE KLUCZOWE
§16
Nastawnica
1. W urzadzeniach nastawczych kluczowych moze byé¢ stosowana normalna
nastawnica, jak w urzadzeniach nastawczych mechanicznych
scentralizowanych z tg rdznica, ze zamiast dzwigni zwrotnicowych,
wykolejnicowych i ryglowych sg wbudowane na tawie nastawnicy zamki
kluczowe zwrotnicowe i wykolejnicowe. Nastawnica ta pozwala na
centralne nastawianie badz tez ryglowanie z nastawni, w miare potrzeby,
poszczegoblinych zwrotnic.

2. W urzadzeniach kluczowych sg stosowane jako typowe dwa rodzaje
skrzyn kluczowych: skrzynia kluczowa ptaska typu Z oraz skrzynia typu
P 46 z drazkami przebiegowymi. Obie skrzynie sg przystosowane do
wspotpracy z aparatem blokowym.

3. Plaska skrzynia kluczowa zawiera w obudowie dwa poziome rzedy
zamkoéw dla kluczy zwrotnicowych, wykolejnicowych, tarcz sygnatowych
i kluczy zaleznosciowych oraz dwa rzedy zamkéw dla kluczy sygnatowych
i przebiegowych. Zamknieta i zaplombowana obudowa skrzyni
uniemozliwia dostep do zamkéw i suwakoéw. Dla umozliwienia obstugi
w przedniej $ciance obudowy znajdujg sie jedynie otwory dla kluczy.

4. Skrzynia kluczowa typu P 46 skfada sie z obudowy z podstawa, zamkoéw
kluczowych sygnatowych, zwrotnicowych i wykolejnicowych, drazkéw
przebiegowych i skrzyni zalezno$ci, przystosowanej do umieszczenia na
niej aparatu blokowego. Wszystkie zamki umieszczone sg na przednigj
Scianie skrzyni. Nad zamkami sg umieszczone drgzki przebiegowe.
W skrzyni zaleznosci znajdujg sie poprzeczki poruszane zamkami, suwaki
poruszane drazkami przebiegowymi i w miare potrzeby watki i zaworki
blokowe. Zasada dziatania skrzyni zaleznosci jest taka sama, jak
w normalnej nastawnicy; poszczegolne elementy skrzyni réznig sie jednak
pod wzgledem konstrukcyjnym od elementéw nastawnicy w urzgdzeniach

mechanicznych scentralizowanych.
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5. W wyjatkowych przypadkach, gdy nie mozna pobudowaé¢ urzadzen
zapewniajgcych uzaleznienia semaforéw od zwrotnic na drodze
mechanicznej, stosuje sie tablice kontrolne kluczowe. Tablica kontrolna
daje pracownikowi obstugi tylko kontrole wzrokowg, czy sg na niegj
zawieszone klucze od urzadzen biorgcych udziat w danym przebiegu.
Tablica ta jest wykonana na wzor tablicy zaleznosci, a jej wymiary zalezg
od warunkoéw miejscowych.

6. W przypadku zastosowania skrzyn kluczowych wzglednie tablic
kontrolnych, dzwignie do ustawiania semaforéw sg umieszczone na tawie
dzwigniowej i sg potaczone z semaforami za pomocg pedni. Dzwignie te
sg zamkniete w potozeniu zasadniczym za pomocg zamkéw. Klucze od
tych zamkow sg uwiezione w skrzyni kluczowej lub zawieszone na tablicy
kontrolnej. Dla uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy i unieruchomienia jej
W czasie trwania przebiegu, zamyka sie je za pomocg zamkow
zwrotnicowych. Zamki zwrotnicowe powinny odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1) klucz daje sie wyja¢é z zamka tylko wowczas, gdy zamek jest
zamkniety,

2) zamek mozna zdja¢ ze zwrotnicy tylko wowczas, gdy jest on otwarty,

3) kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wladciwym rejestrze -
rejestrow tych jest 144,

7. Obowigzuje zasada, ze w obrebie jednej stacji nie moze sie powtarzac ten
sam rejestr. Na duzych stacjach, gdy ilos¢ kluczy przekracza ilosé
rejestréw, zasade te wyjatkowo sie ogranicza tak, ze jednakowe rejestry
kluczy nie moga sie powtarza¢ w sgsiednich okregach nastawczych.

§17
Zamki zwrotnicowe i wykolejnicowe

1. Do zamykania zwrotnic wyposazonych w zamkniecia nastawcze
w okreslonym potozeniu przeznaczone sg zamki zwrotnicowe. Rozréznia
sie zamki zwrotnicowe trzpieniowe i ryglowe. Do tymczasowego
zamykania zwrotnic nastawianych recznie, przy ktérych zostat
uszkodzony zamek zwrotnicowy staly (trzpieniowy, ryglowy) lub rygiel
mechaniczny, np. podczas rozprucia zwrotnicy, uzywa sie zapasowych
zamkéw zwrotnicowych trzpieniowych, odpowiadajacych rodzajowi
zamkniecia nastawczego i typowi szyny lub (i) spon iglicowych bedacych
na wyposazeniu posterunku.

2. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zamyka bezposrednio iglice odlegajaca
zwrotnicy; zamek ryglowy zamyka iglice odlegajaca i przylegajaca.
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Zamek zwrotnicowy trzpieniowy sklada sie z obudowy, trzpienia, zamka
wewnetrznego, zapadki bezpiecznika i srub mocujacych.

Trzpien zamka stuzy do utrzymania iglicy odlegajacej w ustalonej
odlegtosci od opornicy, przez co zamkniecie nastawcze utrzymuje iglice
dosunietg przy opornicy. Przy probie przestawienia zwrotnicy zamknietej
zamkiem trzpieniowym iglice powinny byé¢ zatrzymane w takim potozeniu,
w ktérym hak przy iglicy dosunietej powinien obejmowac¢ opérke
zamknigecia nastawczego co najmniej 20 mm, a przy zamknieciu
suwakowym suwak powinien przesunaé sie jeszcze co najmniej 5 mm,
zanim klamra zacznie wchodzi¢ w wyciecie suwaka.

Zamek wewnetrzny stuzy do zamykania trzpienia w potozeniu wysunietym
i dzwigienek bezpiecznika w potozeniu opuszczonym. Dzwigienki
bezpiecznika w potozeniu opuszczonym uniemozliwiajg odkrecenie $rub
mocujacych. Sruby te posiadajg w tym celu kwadratowe nakretki.

Zamek ryglowy sklada sie z obudowy, suwakéw, zamka wewnetrznego,
bezpiecznika i $rub mocujacych. Suwaki wykonane w postaci
ptaskownikoéw, sg pofaczone z iglicami i majg wyciecia, w ktére wchodza
rygle zamka, zamykajac w ten sposoéb iglice. Zamek wewnetrzny stuzy do
zamykania suwakow za posrednictwem rygla. Bezpiecznik wykonany jest
w ksztalcie podtuznej pokrywki przechodzacej przez zamek i ostaniajacej
obie S$ruby mocujace. Gdy zamek jest otwarty, mozna przesuwaé
bezpiecznik w obie strony, odstaniajac sruby mocujgce. Gdy zamek jest
zamkniety, bezpiecznik jest unieruchomiony w srodkowym potozeniu, co
uniemozliwia odkrecenie srub mocujacych.

Zamki ryglowe moga byé¢ pojedyncze lub podwéjne w zaleznosci od tego,
czy zwrotnica jest zamykana w jednym, czy tez w obu potozeniach.

Spona iglicowa sklada sie z jarzma, zamka i $ruby mocujgcej. Jarzmo ma
wyciecie

i wystepy stuzace do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunietym do
opornicy lub uniemozliwienia dosuniecia sie iglicy do opornicy. Do jarzma
jest przymocowany zamek spony iglicowej i Sruba mocujgca. Zamek stuzy
do zamykania $ruby mocujgcej za posrednictwem suwaka wchodzacego w
otwory pokretta recznego. Powoduje to zamkniecie spony iglicowej przy
opornicy, co jest réwnoznaczne z zamknieciem iglicy odsunietej lub
dosunietej do opornicy. Sruba mocujgca ma na koncu, od strony szyn,
ptytke przyporowa, potozenie ktdrej na Srubie nalezy zmieni¢ w zaleznosci
od typu szyny, do ktérej spona jest mocowana. Na drugim koncu sruby
jest umieszczone pokretto z otworami na suwak, zamykany ryglem zamka.

Zamek wykolejnicowy sktada sie z obudowy i zamka wewnetrznego.
Zamek wewnetrzny stuzy do zamykania wykolejnicy za posrednictwem
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rygla wchodzacego w wyciecie opoérki zamykajacej wykolejnice. W celu
zabezpieczenia zamka przed odkreceniem stosuje sie sruby mocujace
z nakretkami koronowymi. Jezeli wykolejnica jest zaktadana na krotki
okres czasu, wowczas nakretki powinny by¢ zabezpieczone zawleczka;
w przypadku zakladania wykolejnicy na state, nakretki powinny by¢
zanitowane.

Do zamykania wykolejnic w obu pofozeniach uzywa sie dwoch zamkéw,
przy czym w dawniejszym rozwigzaniu zamek zamykajacy wykolejnice
w potozeniu zdjetym z szyny jest umieszczony na zewnatrz, a w nowszym
rozwigzaniu - na wykolejnicy.

Rozdziat 4
URZADZENIA BLOKOWE
§18
Blokada stacyjna
Blokada stacyjna jest to zespodt urzadzen technicznych stuzacy do
uzaleznienia  czynnosci  nastawczych  pomiedzy  posterunkami
nastawczymi w obrebie posterunku ruchu.

Blokada stacyjna elektromechaniczna posiada:

1) bloki dania i otrzymania nakazu, stluzace do trzymania pod
zamknieciem blokowym przez dyzurnego ruchu wszystkich semaforéw
na stacji lub innym posterunku ruchu, ktére nie sa nastawiane
Z nastawni dysponujacej,

2) bloki dania i otrzymania zgody, stuzace do uzaleznienia sygnatow
zezwalajacych na jazde (oprocz sygnatu zastepczego) na semaforze
od zgody wszystkich nastawni, biorgcych udziat w nastawianiu danych
przebiegéw,

3) urzadzenia do wytaczania przebiegéw sprzecznych, umieszczone
w skrzyni zaleznosci,

4) bloki przebiegowe utwierdzajace na prad staty, wspotpracujagce
z urzadzeniami oddziatywania pociggu lub wyjatkowo zwalniane
recznie, stuzace do utwierdzenia przebiegébw w tych nastawniach,
gdzie zwrotnice sg nastawiane z odlegtosci.

W urzadzeniach mechanicznych kluczowych ze skrzynig kluczowg ptaska
typu Z jednemu blokowi dania nakazu lub zgody moze odpowiada¢ kilka
blokow otrzymania nakazu lub zgody.
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Rozwigzania, o ktorych mowa w ust. 3 majg rowniez zastosowanie
w urzagdzeniach ze skrzynig kluczowa typu P 46 oraz w urzadzeniach
mechanicznych scentralizowanych.

W urzgdzeniach kluczowych mozna wyjatkowo stosowaé przymus zwrotu
zgody lub nakazu, zrealizowany na drodze elektrycznej. W urzadzeniach
mechanicznych scentralizowanych stosuje sie przymus zwrotu zgody lub
nakazu, rozwigzany na drodze mechanicznej lub elektrycznej. Urzadzenie
to zmusza obstugujacego do zwrdcenia udzielonego nakazu lub zgody po
jednorazowym jego wykorzystaniu.

8§19
Blokada liniowa

Blokade liniowg stanowi zespdl urzadzen przeznaczonych do regulowania
nastepstwa pociggéw oraz kierunku ruchu na szlaku. W zaleznosci od
sposobu prowadzenia ruchu stosuje sie blokade jednokierunkowag do
prowadzenia ruchu po torze w jednym kierunku, oraz blokade
dwukierunkowg - do prowadzenia ruchu po torze w obu kierunkach.
W zaleznosci od rozwigzan technicznych i wynikajacych z tego réznic
w sposobie obstugi wyréznia sie pélsamoczynng oraz samoczynng blokade
liniowa.

Mechaniczne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (mechaniczne
scentralizowane lub kluczowe) moga by¢ przystosowane do wspotpracy
z blokada liniowa;

1) samoczynna,
2) potsamoczynna przekaznikowa i elektromechaniczna.

Pétlsamoczynna blokada liniowa elektromechaniczna stosowana na liniach
dwutorowych, zwana blokadg liniowg jednokierunkowa, skiada sie z pary
blokéw dla kazdego kierunku jazdy. Sa to bloki poczatkowy i koncowy.

Blok poczatkowy stuzy do trzymania pod zamknieciem blokowym
semaforéw wyjazdowych lub odstepowych, gdy szlak lub odstep sg zajete.
Blok poczatkowy jest zaopatrzony w elektryczng zastawke liniowg
z wigcznikiem i licznikiem.

Blok koncowy, zaopatrzony w elektryczng zastawke liniowg z wigcznikiem
i licznikiem, w starszych urzgdzeniach - bez wigcznika i licznika albo bez
licznika, stuzy do blokowego zgtaszania przybycia pociggu.

Elektryczna zastawka liniowa nad blokiem koncowym, wspotpracujgca
Z urzadzeniem oddziatywania pociggu, uniemozliwia blokowanie bloku
koncowego do chwili jej zwolnienia przez wjezdzajacy pociag. Elektryczna
zastawka liniowa nad blokiem poczatkowym, wspétpracujgca z dzwignig
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sygnatowa lub przyciskiem semafora wyjazdowego, uniemozliwia
blokowanie bloku poczatkowego do chwili jej zwolnienia, ktére nastepuje
po obstuzeniu dzwigni sygnatowej lub przycisku semafora wyjazdowego
lub odstepowego.

Na liniach jednotorowych stosuje sie potsamoczynng blokade liniowa
trzyokienkowa, ktéra jest blokada liniowa dwukierunkowsg. Blokada
trzyokienkowa moze by¢ réwniez zastosowana na linii dwutorowe;j.

W blokadzie liniowej trzyokienkowej przewidziano dla kazdej nastawni
koncowej po jednym bloku poczatkowym i koncowym oraz trzeci blok,
zwany blokiem pozwolenia.

Bloki poczatkowy i kohcowy speiniajg te same zadania co w blokadzie
liniowej jednokierunkowej. Bloki pozwolenia stuzg do udzielania
pozwolenia na wyprawienie pociggu z sasiedniego posterunku ruchu.
Poprzez zablokowanie bloku pozwolenia na posterunku ruchu dajgcym
pozwolenie, zamyka sie dzwignie sygnatlowe semaforéw wyjazdowych
tego posterunku, a zwalnia sie dzwignie sygnatowe semaforow
wyjazdowych posterunku ruchu, z ktérego ma by¢ wyprawiony pociag.

W zasadniczym potozeniu blokéw blokady liniowej trzyokienkowej istnieje
w kazdej chwili mozliwo$¢ wyprawienia pociggu z posterunku ruchu, na
ktorym blok pozwolenia jest odblokowany. W ten sposob przy blokadzie
liniowej trzyokienkowej istnieje uprzywilejowany kierunek ruchu.

W nastawniach wykonawczych nad blokiem pozwolenia znajduje sie
elektryczna zastawka, normalnie zamknieta, zwalniania przez dyzurnego
ruchu, ktéry w ten sposéb daje nastawniczemu zlecenie na blokowanie
bloku pozwolenia.

Odblokowanemu blokowi pozwolenia odpowiada bialy kolor okienka
blokowego, przy zablokowanym za$ bloku pozwolenia, okienko blokowe
ma kolor czerwony.

Pétsamoczynna blokada liniowa przekaznikowa jest obstugiwana
przyciskami usytuowanymi na pulpicie.

Istnieje takze odmiana poOtsamoczynnej blokady liniowej przekaznikowej
z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlakowym.

§20
Urzadzenia oddziatywania poci agu
Urzadzenia oddzialywania pociagéw sa to urzadzenia zainstalowane
w torze, za posrednictwem ktérych pociag oddzialywuje na urzadzenia
blokowe lub inne urzadzenia srk.
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2. Do urzadzen oddziatywania pociggu zalicza sie przyciski szynowe
w polgczeniu z szyng izolowana, izolowane odcinki torowe i zwrotnicowe
oraz elektroniczne obwody naktadane i liczniki osi.

3. Przycisk szynowy jest to urzadzenie, ktére jest umocowane do szyny
i dziala pod wplywem ugiecia, wywotanego naciskiem két pojazdu na
szyne. Ugiecie szyny powoduje zmiane cisnienia powietrza w komorach
przycisku, co wplywa na zmiane poziomu rteci, ktéra zamyka lub otwiera
obwad elektryczny.

4. lzolowane odcinki torowe i zwrotnicowe stanowig czes¢ toru kolejowego,
ktérego szyny sg izolowane od reszty toru i stanowig czes¢ obwodu
elektrycznego, w ktéry wchodzi ponadto przekaznik torowy, zrédto pradu
oraz przewody tgczace.

5. Elektroniczny obwdd nakfadany jest to urzgdzenie spelniajace te same
funkcje co izolowany odcinek toru lecz nie wymagajgce stosowania
izolowanych ztgcz szynowych.

6. Powyzsze urzadzenia oddziatywania pociggu stosuje sie do zwalniania
przez pociag elektrycznej zastawki liniowej nad blokiem koncowym, do
zwalniania blokow przebiegowych utwierdzajacych, do samoczynnego
ostaniania sie pociggu sygnatem ,St6]" na semaforze wyjazdowym,
posiadajacym elektryczne sprzegto, ustawionym przy torze, po ktérym
odbywajg sie przebiegi bez zatrzymania lub w innych przypadkach,
zaleznie od warunkéw miejscowych.

Rozdziat 5
OBSLUGA URZ ADZEN
§21
Postanowienia ogolne
1. Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowe uzytkowanie

urzadzen i sledzenie prawidtowosci ich dziatania w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu pociggéw i sktadoéw manewrowych w granicach
swojego okregu nastawczego.

2. Sprawdzenie drogi przebiegu polega na sprawdzeniu zgodnego z zapisem
w tablicy zaleznosci nastawienia zwrotnic i wykolejnic, wchodzacych
w przebieg.
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Sprawdzanie nastawienia zwrotnic i wykolejnic przestawianych w sposéb
mechaniczny scentralizowany polega na sprawdzeniu pofozenia ich
dzwigni nastawczych i odpowiednich dzwigni ryglowych.

Dla sprawdzenia potozenia zwrotnic i wykolejnic, przestawianych recznie

i zabezpieczonych zamkami kluczowymi, ktérych klucze w czasie

przejazdu pociggu znajdujg sie na tablicach kluczowych, w szafkach lub

sg utwierdzone w zamkach zaleznosci na lawie nastawnicy badz

w kluczowych skrzyniach zaleznosci, albo w aparacie blokowym, nalezy

upewni¢ sie czy wszystkie klucze tych zwrotnic znajdujg sie we

wiadciwych zamkach.

Przed kazda jazda pociggu po zwrotnicy przestawianej recznie

i zabezpieczonej tymczasowo zamkami kluczowymi lub (i) sponami

iglicowymi nalezy podczas przygotowywania drogi przebiegu sprawdzi¢ na

miejscu prawidlowe potozenie tej zwrotnicy i postepowaé zgodnie

z postanowieniami 8 23 ust. 51 7 oraz § 25, ust. 14.

Sprawdzenie  prawidtowego nastawiania zwrotnic i wykolejnic,

przestawianych recznie i ryglowanych za pomocg osobnych dzwigni,

polega na sprawdzeniu prawidiowego potozenia dzwigni ryglowych.

W odniesieniu do zwrotnic i wykolejnic przestawianych lub ryglowanych

z odlegtosci, nalezy oprécz sprawdzenia wg ust. 3 wykona¢ dodatkowe

sprawdzenie wg ust. 4 i 5, gdy zachodzg nastepujace przypadki:

1) gdy dla danego przebiegu zwrotnice i wykolejnice nie sg uzaleznione
od sygnalizatorow,

2) zaleznos¢ zostata czasowo wylgczona lub uszkodzona albo gdy sie
prowadzi roboty przy urzadzeniach nastawczych lub ryglowych tych
zwrotnic,

3) gdy dla danego przebiegu nie jest przewidziane nastawianie semafora
lub gdy zachodzi potrzeba wyprawienia albo przyjecia pociggu przy
semaforze nastawionym na sygnat ,St6j", a nie da sie zabezpieczy¢
drogi przebiegu za pomoca urzadzen mechanicznych lub blokowych,

4) gdy po rozpruciu zwrotnicy zastosowano jej tymczasowe
zabezpieczenie zamkami zwrotnicowymi lub (i) sponami iglicowymi.

Dla zwrotnic nastawianych lub ryglowanych z odlegtosci przyjmuje sie, ze

brak zaleznosci zwrotnic od nastawnicy albo sygnalizatoréw od zwrotnic

wystepuje juz wtedy, gdy urzadzenie nastawcze lub ryglowe zwrotnicy
dziata wadliwie. Jezeli w przypadkach wyjatkowych nie mozna
zabezpieczy¢ wytgczonych zwrotnic i wykolejnic zamkami kluczowymi, to
nalezy podczas jazdy pociggu nadzorowaé je, w celu zapobiezenia
przestawieniu przez osoby niepowotane. Zabezpieczenie za pomoca
zamkéw  kluczowych powinno by¢ jednak dokonane mozliwie

w najkrétszym czasie.
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Nastawniczemu wolno nastawi¢ semafor na sygnat zezwalajacy na jazde
dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociagu, tylko na wyrazne polecenie
dyzurnego ruchu, dla kazdego poszczegoélnego przypadku osobno.
Polecenie to nastawniczy otrzymuje za pomocg blokady stacyjnej, ustnie
lub telefonicznie.

Kolejnos¢ czynnosci wykonywanych przez nastawniczego przy
przygotowaniu drogi przebiegu, powinna $cisle odpowiada¢ kolejnosci
czynno$ci, podanych w tabeli zamkniec tablicy zaleznosci.

Zwrotnice ochronne, niezamkniete drgzkiem przebiegowym w celu
zapewnienia jednoczesnosci przebiegéw, przed nastawieniem semafora
na sygnat zezwalajacy na jazde nalezy nastawi¢ w potozenie ochronne,
zgodnie z tablica zaleznosci, jezeli pozwalajg na to odbywajgce sie
jednoczesnie inne przebiegi.

Dzwignie sygnalowa nalezy przelozy¢ na sygnat ,St6j", gdy pociag
z sygnatem koncowym minat sygnatowe miejsce konca pociggu okreslone
w regulaminie technicznym. Jezeli semafor nie jest uzalezniony od
zwrotnic, nalezy dzwignie sygnalowg przetozy¢ na sygnat ,Stdj", gdy
pociag z sygnatem korncowym minie ten semafor.

Drazek przebiegowy wolno dopiero wtedy cofngé do potozenia
zasadniczego, gdy pociag minie przebiegowe miejsce konca pociagu,
semafor zostanie ustawiony na ,St6j", a przy scentralizowanym
nastawianiu zwrotnic, gdy nastgpi zwolnienie przebiegu.

Jezeli nastawniczy ma zgtasza¢ ukonczenie wjazdu dyzurnemu ruchu,
moze to uczyni¢ dopiero po nastawieniu semafora wjazdowego na sygnat
2SO

W czasie wjazdu lub wyjazdu pociggu na rozkaz lub sygnat zastepczy albo
na polecenie dane za pomocg urzadzen tagcznosci mogg by¢ prowadzone
takie jazdy, przy ktérych mozliwos¢ kolizji jest wykluczona uzaleznieniem
zwrotnic ochronnych lub wykolejnic. Droge przebiegu nalezy wéwczas
zamkna¢ przez catkowite przetozenie drazka przebiegowego, jesli jest to
mozliwe lub czesciowe - do potozenia posredniego i zabezpieczy¢ przez
zalozenie klina zastawczego na uchwyt. Jesli nie ma odnos$nego drazka
przebiegowego, nalezy wykorzystaé drazek przebiegowy dla innego
przebiegu, np. przeciwnego kierunku.

W przypadku, gdy nie mozna wykonaé tych czynnosci, nalezy zalozyé
kliny zastawcze na wszystkie dzwignie zwrotnicowe i wykolejnicowe
biorace udziat w przebiegu.

Nie wolno przestawia¢ zwrotnic ani wykolejnic:
1) pod pojazdami kolejowymi,

2) w catym okregu, jezeli zwrotnice sg scentralizowane i odbywajg sie
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przez nie jazdy pociagébw bez zabezpieczenia drogi przebiegu albo
gdy przetacza sie wagony z podréznymi. Dyrektor zakladu moze
ustali¢ wyjatki dla jazd stale powtarzajgcych sie, jezeli jest to
konieczne do regularnego prowadzenia ruchu. Wyjatki te powinny by¢
odnotowane w regulaminie technicznym.
Przed zwolnieniem sygnatu na wjazd lub wyjazd pociggu dyzurny ruchu
powinien wykona¢ wszystkie czynnosci przewidziane Instrukcjg
o prowadzeniu ruchu pociggow”.

Jezeli na przygotowanie drogi przebiegu potrzebna jest zgoda innego
posterunku technicznego, posterunek otrzymujacy zgode powinien jg
wczesniej zazadac¢. Naczelnik sekcji moze zarzadzié, zeby na pewne
drogi przebiegu posterunek dajacy zgode dawal te zgode bez osobnego
wezwania, jednak nie wczesniej niz na 10 minut przed przewidywanym
wjazdem lub wyjazdem pociggu. Inne przypadki okresla regulamin
techniczny.

Przez danie zgody lub nakazu pracownik obstugujacy bierze na siebie
odpowiedzialnos¢ za to, ze w jego okregu droga przebiegu jest
przygotowana.

Blok otrzymania zgody lub nakazu nalezy z powrotem zablokowa¢ po
kazdym przebiegu pociggu. Jezeli regulamin techniczny nie stanowi
inaczej, blokowa¢ wolno dopiero wowczas, gdy pocigg z sygnatami
koncowymi minie przebiegowe miejsce konca pociagu.

W przypadku niewykorzystania otrzymanego nakazu lub otrzymanej
zgody, z powodu przeszkody w dziataniu urzadzen lub innej przyczyny,
nalezy natychmiast po wyprawieniu lub przyjeciu pociggu na rozkaz lub
sygnat zastepczy albo na polecenie dane za pomocg urzadzen tgcznosci,
zablokowac¢ niewykorzystane bloki otrzymania nakazu lub zgody.

Jezeli wskutek uszkodzenia toru na stacji wjazd pociggu na ten tor jest
zabroniony, nalezy przy urzadzeniu dania zgody lub nakazu na ten wjazd
zatozy¢ odpowiednia podpdrke lub zawiesi¢ tabliczke z napisem ,Tor
zamkniety" na bloku lub zwalniaczu kluczowym. Jezeli danie zgody lub
danie nakazu odnosi sie do kilkku drég przebiegu, nalezy zamiast
zastawiania klawisza blokowego zamkng¢ uchwyt zapadkowy drazka
przebiegowego klinem zastawczym z napisem ,Tor zamkniety".

Pracownik obstugi powinien nastawi¢ semafor na sygnat zezwalajacy na
jazde za wyjatkiem przypadkéw okreslonych w § 25 ust. 14 i § 26 ust. 17
i 18 po stwierdzeniu, ze w jego okregu nie ma przeszkody do jazdy
pociggu.

Przed wczesniejszym rozwigzaniem przebiegu i zarazem przed
przetozeniem zwrotnicy pod pociggiem chronig bloki przebiegowe
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utwierdzajgce na prad staly. Blok przebiegowy utwierdzajacy nalezy
zablokowa¢ przed przelozeniem dzwigni sygnatowej lub zablokowaniem
bloku dania zgody albo nakazu. Blok przebiegowy utwierdzajacy z reguty
jest zwalniany przez pociag, wyjatkowo przez pracownika obstugi przez
przekrecenie klucza w zwalniaczu kluczowym. Zwalniacz kluczowy
umieszcza sie na zewnatrz nastawni na parterze lub pietrze w takim
miejscu, aby pracownik obstugujacy go, miat moznos¢ przekonac¢ sie, czy
pociag z sygnatami koncowymi mingt przebiegowe miejsce konca pociagu.
Stosuje sie takze bloki przebiegowe utwierdzajgce na prad przemienny.
Bloki przebiegowe utwierdzajace na prad przemienny zwalniane sg przez
pracownika obstugi z innej nastawni przez zablokowanie bloku
przebiegowego zwalniajgcego.

Po nastawieniu semafora z powrotem na sygnat ,Stéj", po upewnieniu sie,
ze pociag z sygnatami koncowymi mingt przebiegowe miejsce konca
pociggu, pracownik obstugi powinien zablokowa¢ blok otrzymania zgody
lub nakazu bez osobnego polecenia.

Jezeli na nastawni lub posterunku jest pétsamoczynna blokada liniowa,
nalezy przy wjazdach blokowa¢ najpierw blok koncowy, a potem dopiero
blok otrzymania nakazu lub zgody. Przy wyjazdach nalezy blokowac
najpierw blok poczatkowy, a potem blok otrzymania nakazu lub zgody.
Jezeli pracownik nie moze naocznie stwierdzi¢ spetnienia warunkéw
potrzebnych do zwolnienia drogi przebiegu, moze zablokowa¢ blok
stuzacy do jej zwolnienia, tj. blok otrzymania zgody, przebiegowy
utwierdzajacy albo otrzymania nakazu dopiero wtedy, gdy otrzyma w tym
celu wezwanie za pomocg telefonu z tego posterunku, na ktérym znajduje
sie utwierdzony przelozony drazek przebiegowy albo po telefonicznym
otrzymaniu stwierdzenia, ze warunki konieczne do zwolnienia zostaly
spetnione. Do zwolnienia drogi przebiegu wolno wezwaé dopiero wtedy,
gdy sa spetnione warunki potrzebne do jej zwolnienia.

Kolejnosé czynnosci przy obstudze urzadzen blokowych jest uwidoczniona
w tablicy zalezno$ci.

Jezeli zajdzie potrzeba odwotania pozwolenia na jazde, zanim sie ona
odbedzie, wolno nastawniczemu zablokowaé¢ blok otrzymania nakazu
dopiero wtedy, gdy otrzyma od dyzurnego ruchu wyrazne polecenie
telefoniczne.

Obstuge aparatu blokowego na nastawni dysponujgcej powinien
wykonywa¢ dyzurny ruchu osobiscie. Naczelnik sekcji, w razie potrzeby,
moze upowazni¢ do tej obstugi innych pracownikéw posiadajacych
odpowiednie kwalifikacje.

Czynny klucz do zwalniacza kluczowego jest w posiadaniu wyznaczonego
do zwalniania przebiegébw pracownika lub znajduje sie w miejscu
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ustalonym w regulaminie technicznym. Wolno uzywaé tylko jednego
klucza. Klucz zapasowy powinien znajdowaé¢ sie w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu w zamknietej i zaplombowanej szafce. Mozna go uzyc
tylko w razie zagubienia klucza czynnego. Fakt ten dyzurny ruchu
powinien odnotowa¢ w ksigzce przebiegéw i ksigzce kontroli urzadzen.
O zagubieniu czynnego klucza dyzurny ruchu powinien bezzwiocznie
zawiadomi¢ automatyka i naczelnika sekcji.

Jezeli zwalniaczy kluczowych uzyto do zgtaszania wolnego toru, to
czynnos$¢ te nalezy wykona¢ nie wczesniej niz to okresla regulamin
techniczny.
Jezeli powstajg opdznienia w obstudze urzadzen blokady stacyjnej, nalezy
upomina¢ opOzniajacy sie posterunek telefonem. Wezwanie takie mozna
uwzgledni¢ tylko wtedy, gdy zostang spetnione wszystkie warunki do
zgdanej obstugi bloku.
Klucze czynne od zapasowych zamkéw zwrotnicowych i spon iglicowych
uzytych do tymczasowego zabezpieczenia zwrotnicy, przy ktorej zostat
uszkodzony zamek zwrotnicowy staly (ryglowy, trzpieniowy) lub rygiel
mechaniczny, powinny by¢ przechowywane w miejscu okreslonym
w regulaminie technicznym.
§22
Obstuga urz adzen mechanicznych scentralizowanych

Jezeli na stacji nie odbywajg sie przebiegi pociggowe lub manewrowe,
urzadzenia srk powinny znajdowac sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki
od tej zasady sa dopuszczalne za pozwoleniem naczelnika sekcji
i powinny by¢ podane w regulaminie technicznym.

Kolejnos¢ wykonywanych czynnosci przy obstudze urzadzen srk jest
podana w tablicy zaleznosci osobno dla kazdego zorganizowanego
przebiegu.

Uktadajac droge przebiegu nalezy:

1) dzwignie przektadaé bez pospiechu, lecz niezbyt powoli, bez
szarpnie¢ i bez uzycia nadmiernej sity. Przektadajgc dzwignie nalezy
przybra¢ takg postawe, zeby w razie zerwania sie pedni, wyrwana
z reki dzwignia nie uderzytla obstugujgcego. Nalezy uwazaé, aby
przektadane dzwignie dochodzity zawsze do swego koncowego
potozenia, a zapadki zaskakiwaty prawidtowo w wyciecie w koziotku.
W celu unikniecia powstawania cze$ciowego rozigczenia sprzegta
dzwigni w kohcowej fazie jej przektadania, nalezy zatrzymac na chwile
uchwyt zapadkowy dzwigni doprowadzonej do krancowego potozenia,
az do czasu wyr6éwnania naprezen w obu drutociggach pedni. Po
kazdym przektadaniu dzwigni sygnatowej nalezy sprawdzi¢, czy
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ustawienie sygnatu odpowiada potozeniu dzwigni, a przy
przestawianiu dzwigni zwrotnicowej, czy nastgpito catkowite
przesuniecie iglic, co potwierdza zmienione polozenie latarni
zwrotnicowej i niewykleszczony stan dzwigni,

przed przetozeniem dzwigni ryglowej, za pomocg ktorej rygluje sie
zwrotnice lub wykolejnice nastawiane recznie, w miare mozliwosci
przekona¢ sie, czy odpowiednie zwrotnice i wykolejnice sg nastawione
prawidtowo; o wiadciwym potozeniu zwrotnicy mozna sie upewnic
przez obserwacje z nastawni sygnatu latarni tej zwrotnicy badz tez na
podstawie informacji przekazanej przez pracownika, ktory przestawit
zwrotnice,

uchwyty pretow zapadkowych dzwigni zamykanych elektryczng
zastawka dzwigni naciska¢ wolno, obserwujac zmiane tarczki barwnej
w okienku zastawki. Jezeli uchwyt preta nie daje sie dalej naciskac
i tarczka barwna nie zmienita koloru na bialy, nalezy uchwyt preta
zapadkowego pusci¢ i powtérzyé naciskanie jeszcze raz. Przy
niektérych dzwigniach sygnatowych zmiana barwnej tarczki w okienku
zastawki nastepuje w pierwszej fazie obrotu tarczy linkowej. Dzwignie
te w pierwszej fazie nalezy przektada¢ powoli do czasu zmiany koloru
tarczki barwnej,

dzwignie zwrotnic izolowanych lub sprzezonych z urzadzeniem
kontrolujgcym niezajetos¢ zwrotnicy wolno przektadaé dopiero wtedy,
gdy urzadzanie sygnalizacyjne wskazuje, ze zwrotnica jest wolna.
W przypadku wytgczenia tych urzadzen, przed przektadaniem dzwigni
nalezy sie przekonac¢, czy zwrotnica nie jest zajeta przez pojazdy
kolejowe,

w urzadzeniach mechanicznych scentralizowanych z sygnalizacjg
swietlng lub ksztattowa i wbudowanym urzgdzeniem przymusu zwrotu
nakazu lub zgody (albo z czynng blokada liniowag) wolno dzwignie
sygnatowg przektadac tylko jeden raz dla kazdego pociggu. W tych
urzadzeniach, w ktérych nie ma przymusu zwrotu zgody lub nakazu
i nie ma blokady liniowej mozna dzwignie sygnatowg przekfada¢ po
raz drugi dla tej samej jazdy, np. w przypadku gdy na semaforze
ramiennym za pierwszym razem ukaze sie sygnat watpliwy. Przy
sygnalach swietlnych i elektrycznej zaworce przeciwwtdrnej, dzwignia
sygnatu swietlnego moze by¢ przektadana wielokrotnie, mimo to
sygnat zezwalajacy wyswietli sie tylko jeden raz.

Jezeli pracownik obstugi zauwazy, ze przekladanie dzwigni wymaga zbyt
wielkiego wysitku albo gdy ustawienie sygnalu lub potozenie iglic
zwrotnicowych nie odpowiada potozeniu dzwigni nastawczej, powinien
natychmiast ustali¢ przyczyne przeszkody i stara¢ sie jg usungé bez
uzywania do tego celu narzedzi i powiadomi¢ o tym automatyka, po
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dokonaniu odpowiedniego zapisu w ksigzce kontroli urzadzen. W razie
gdy przektadanie dzwigni wymaga nadmiernego wysitku, nie wolno
pracownikowi obstugi usitowaC przetozy¢ takiej dzwigni, uzywajac
nadmiernej sity. Nie wolno przytrzymywaé tatwo wykleszczajacej sie
dzwigni, gdyz jest to dowodem nieprawidtowego dziatania urzadzen
nastawczych. Nie wolno tez wykleszczajacej sie dzwigni przytrzymywac
drazkiem wiaczajgcym i zamyka¢ drazkiem przebiegowym. Przed
wyjsciem z nastawni dla ustalenia przyczyny ciezkiego lub zbyt tatwego
przektadania sie dzwigni pracownik obstugi, powinien jezeli jest to
mozliwe, cofngé dzwignie do pierwotnego potozenia.

Drazek przebiegowy wolno przektadac¢ do potozenia przetozonego dopiero
po wykonaniu wszystkich czynno$ci wymaganych tablica zaleznosci.
Drazek przebiegowy nalezy przektada¢ niezbyt wolno, lecz bez
specjalnego pospiechu i uzycia nadmiernej sity. W przypadku gdy drazek
przebiegowy nie zajmuje ustalonego potozenia, chociaz zostaty spetnione
wszystkie warunki, mozna powtérzy¢ jego przektadanie. Nie nalezy
ponownie przeklada¢ drazka przebiegowego, jezeli jego ruch jest
zatrzymany niewfasciwym potozeniem dzwigni nastawczej, bloku, innego
drazka lub innego urzadzenia zamykajacego drazek.

Aparat blokowy powinien osobiscie obstugiwa¢ wyznaczony do tego celu
pracownik. Pracownikom szkolagcym sie wolno obstugiwa¢ aparaty
blokowe tylko pod bezposrednim nadzorem i na odpowiedzialnosé
pracownika wyznaczonego do obstugi aparatu blokowego.

Blokade liniowg poétsamoczynng przekaznikowg oraz dwukierunkowg
samoczynng blokade liniowg i urzadzenia zmiany kierunku w niektérych
typach  pélsamoczynnych i  samoczynnych  blokad liniowych
przystosowanych do dwukierunkowosci, obstuguje sie przeznaczonymi do
tego celu przyciskami, a blokade -elektromechaniczng - klawiszami
blokowymi.

Blokowanie blokéw elektromechanicznych na prad przemienny nalezy
wykonywaé spokojnie i z rozwagg, naciskajgc do oporu klawisz blokowy
i przytrzymujgc go w tym potozeniu co najmniej przez 3 sekundy, jesli
urzadzenia blokowe sg wyposazone w przetwornice induktorowg; jesli
w aparacie blokowym znajduje sie induktor reczny, nalezy przytrzymujac
klawisz blokowy kreci¢ réwnomiernie korbg induktora w tempie okoto
2 obrotéw na sekunde co najmniej 6 razy, do czasu gdy barwa tarczki
w okienku blokowym catkowicie sie zmieni. Podczas blokowania nie wolno
wypuszczaé z reki klawisza ani korby induktora. Po wykonaniu czynnosci
blokowania nalezy zwolni¢ nacisk reki, aby klawisz bloku powrécit do
potozenia zasadniczego, a gdyby nie wrécit, to nalezy natychmiast
blokowanie powtérzyé. Jesli po trzykrotnym blokowaniu klawisz nie wrdci
do potozenia zasadniczego, nalezy usterke wpisa¢ do ksigzki kontroli
urzadzen i zawiadomic o tym automatyka.
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Zabrania sie dokonywania wszelkich czynnosci majacych nieprawidtowy
wplyw na aparat blokowy, pulpit nastawczy i zwigzane z nimi urzadzenia.

W szczegdélnosci zabrania sie:

1) jednoczesnego blokowania kilku blokéw, nie potaczonych ze sobg
wspoélnym klawiszem,

2) diuzszego blokowania niz jest to potrzebne,

3) przekladania drazkéw przebiegowych, naciskania klawiszy innych
blokow oraz blokowania - w czasie gdy odblokowuje sie jeden
z blokéw w aparacie blokowym,

4) naciskania bez potrzeby przyciskow blokady przekaznikowej.

Bloki na prad przemienny moga posiada¢ urzgdzenie do ich recznego
zwalniania. Uzycie recznego zwalniacza bloku odbywa sie, po zerwaniu
plomby, przez wcisniecie zwalniacza i jego wahadtowe poruszanie, az do
odblokowania bloku.

Bloki na prad staly obstuguje sie przez samo nacisniecie klawisza
blokowego. Bloki te moga posiadaé urzadzenie do ich recznego
zwalniania. Uzycie recznego zwalniacza polega na odchyleniu
bezpiecznika i wcisnieciu dzwigienki po uprzednim zerwaniu plomby.
W urzadzeniach z sygnalizacjg swietlng, w ktérych sygnaly sg nastawiane
przyciskami, reczne zwolnienie bloku jest dodatkowo mozliwe za pomocag
przycisku (plombowanego).

Pétsamoczynna blokada liniowa jednokierunkowa:

1) na liniach dwutorowych stosuje sie blokade pétsamoczynng
elektromechaniczng (dwuokienkowg) - obstugiwang klawiszami
aparatu blokowego lub przekaznikowg - obstugiwang przyciskami na
pulpicie blokady,

2) blok poczatkowy nalezy zablokowaé po wyprawieniu pociggu na
sygnat zezwalajacy na jazde i po nastawieniu semafora na sygnat
.St6j" oraz po samoczynnym zwolnieniu elektrycznej zastawki
zatrzaskowej (przy blokadzie elektromechanicznej) umieszczonej nad
tym blokiem; w jednym z typéw blokady przekaznikowej (Eap)
blokowanie bloku poczatkowego nastepuje samoczynnie po
zwolnieniu przez pociag przebiegu wyjazdowego,

3) réwnoczesnie z zablokowaniem bloku poczatkowego odblokowuje sie
blok koncowy na sasiednim posterunku ruchu, co stanowi dowdd
wyprawienia pociggu do tego posterunku ruchu,

4) blok koncowy nalezy zablokowa¢ po stwierdzeniu, ze pociag
z sygnatami koncowymi mingt ,sygnatowe miejsce konca pociggu”
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okreslone w regulaminie technicznym i samoczynnym zwolnieniu
przez wjezdzajacy pociag elektrycznej zastawki nad tym blokiem (przy
blokadzie elektromechanicznej),

stan blokdw jest powtarzany na planie Swietinym (jesli taki jest), a stan
zastawek elektrycznych jest powtarzany w miare potrzeby.

14. Potsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

na liniach jednotorowych, jak réwniez w razie potrzeby na liniach
dwutorowych, stosuje sie blokade elektromechaniczng Ilub
przekaznikowa, obydwie z blokami pozwolenia,

aby mozna bylo wyprawi¢ pociag ze stacji lub z innego posterunku
ruchu na szlak muszg by¢ odblokowane dwa bloki: pozwolenia
i poczatkowy,

po spetnieniu wszystkich zaleznosci wynikajacych z blokady stacyjnej,
po wyjezdzie pociggu i po nastawieniu na semaforze sygnatu ,Stoj”
oraz po samoczynnym zwolnieniu sie elektrycznej zastawki
zatrzaskowej (przy blokadzie elektromechanicznej) umieszczonej nad
blokiem poczatkowym, nalezy zablokowaé blok poczatkowy;
zablokowanie bloku uniemozliwia nastawienie na semaforach
wyjazdowych w danym kierunku sygnatlu zezwalajagcego na jazde;
w jednym z typéw blokady przekaznikowej (Eap) blokowanie bloku
poczatkowego nastepuje samoczynnie po zwolnieniu przez pociag
przebiegu wyjazdowego,

réwnoczesnie z zablokowaniem bloku poczatkowego odblokowuje sie
na sasiednim posterunku ruchu blok kohcowy, co jest dowodem
wyprawienia pociggu do tego posterunku ruchu,

po wjezdzie pociggu na posterunek ruchu z sygnatami koncowymi
oraz po zwolnieniu elektrycznej zastawki zatrzaskowej umieszczonej
nad blokiem kohcowym (przy blokadzie elektromechanicznej) i po
minieciu przez pociag ,sygnalowego miejsca konca pociggu”
wyznaczonego w regulaminie technicznym, nalezy zablokowa¢ blok
koncowy.  Zablokowanie  bloku  koncowego powoduje na
wspoOtpracujgcym posterunku ruchu odblokowanie bloku
poczatkowego, co stanowi potwierdzenie przybycia pociggu na
posterunek ruchu, ktéry blokuje blok koncowy; réwnoczesnie
nastepuje zwolnienie sygnatéw wyjazdowych w danym kierunku,

blok pozwolenia obstuguje sie (przez zablokowanie go) tylko wtedy,
gdy udziela sie pozwolenia sasiedniemu zapowiadawczemu
posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggu. W jednym z typow
blokady przekaznikowej (Eap) zadanie otrzymania pozwolenia jest
realizowane nacisnieciem odpowiedniego przycisku, co wywotuje
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sygnat akustyczny uzupetlniony sygnalem optycznym na pulpicie
sgsiedniego posterunku nastepczego. Zablokowany blok pozwolenia
uniemozliwia nastawienie sygnatéw na semaforach wyjazdowych. Blok
pozwolenia mozna obstuzy¢ tylko wtedy, gdy jest odblokowany blok
poczatkowy, tzn. zostalo dokonane potwierdzenie przybycia
wystanego poprzednio pociggu.
. W blokadzie liniowej potsamoczynnej przekaznikowej, po wyjezdzie
pociagu przy sygnale ,Stdj" na semaforze wyjazdowym, a na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego - przy sygnale ,Stéj" na
semaforze wjazdowym, jest mozliwe blokowanie ,w prz6d" po obstuzeniu
doraznego nieplombowanego przycisku bloku poczatkowego,
wspotpracujgcego z licznikiem.
Przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej elektromechanicznej uzupetnionej
elektryczng zastawka zatrzaskowg z licznikiem, badz wspétpracujaca
z licznikiem wydzielonym, umieszczong nad blokiem poczatkowym, jest to
réwniez mozliwe, po uzyciu recznego zwalniacza (dzwigienki, przycisku
itp.) i zwolnieniu zastawki.
Fakt uzycia przycisku doraznego, recznego zwalniacza elektrycznej
zastawki zatrzaskowej lub wilacznika zastawki, umozliwiajgcych
obstugiwanie blokady liniowej poOtsamoczynnej podczas przeszkody
w nastawianiu semafora oraz zmieniony stan licznika nalezy odnotowac
w ksigzce kontroli urzadzen i powiadomi¢ o tym automatyka.
Dla pociagéw wyjezdzajacych uzycie przycisku doraznego dla blokowania
bloku poczatkowego w blokadzie liniowej pétsamoczynnej przekaznikowej
oraz recznego zwalniacza elektrycznej zastawki nad blokiem
poczatkowym elektromechanicznym, po wyjezdzie pociagu przy sygnale
»St0]" na semaforze wyjazdowym, wymaga wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggéw, mimo iz wspotpracujacy z blokiem lub zastawkg
licznik dziata prawidtowo.
Jezeli zaistnieje przeszkoda w nastawieniu sygnatu zezwalajgcego na
jazde na semaforze odstepowym posterunku odstepowego potozonego na
szlaku z blokadg liniowg potsamoczynna, to dla umozliwienia blokowania
W ooprzéd" i ,w tyl" obowigzuje dyzurnego ruchu wykonywanie
analogicznych (podanych w niniejszym ustepie) czynnosci obstugi
urzadzen, jakie wykonuje sie podczas wyprawiania i przyjmowania
pociggéw na stacji oraz spowodowanie wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggébw miedzy zapowiadawczymi posterunkami ruchu
ograniczajacymi szlak z tym posterunkiem odstepowym i zawiadomienie
0 usterce automatyka. Ponadto dyzurny ruchu powinien dokonaé¢ o tym
zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.
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W przypadkach wymienionych w ust. 17 do 19 blokada liniowa nie stanowi
podstawy do prowadzenia ruchu, a bloki liniowe nalezy obstugiwaé¢ jako
pomocniczy $rodek prowadzenia ruchu pociagéw. Telefoniczne
zapowiadanie pociagéw powinno obowigzywa¢ do czasu usuniecia
uszkodzenia przez automatyka, potwierdzonego odpowiednim zapisem
w ksigzce kontroli urzadzen, z zachowaniem postanowieh ,Instrukcji
o prowadzenia ruchu pociggow”.

Jezeli nie mozna nastawi¢ semafora wjazdowego na sygnat zezwalajacy,
to po obstuzeniu doraznego nieplombowanego przycisku bloku
koncowego w blokadzie liniowej przekaznikowej badz tez po uzyciu
wigcznika elektrycznej zastawki zatrzaskowej umieszczonej nad blokiem
koncowym w blokadzie elektromechanicznej, co powinno byé dokonane
przed wydaniem zezwolenia na wjazd pociggu, istnieje mozliwosé
potwierdzenia jego przybycia przez blokowanie ,w tyt".
Dla pociggéw wjezdzajacych na stacje lub na posterunek odgatezny
posiadajgcy semafory wyjazdowe uzycie przycisku doraznego dla
blokowania przekaznikowego bloku koncowego, jak réwniez uzycie
wigcznika elektrycznej zastawki zatrzaskowej nad blokiem koncowym
elektromechanicznym, nie wymaga wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggéw o ile wspotpracujacy z blokiem czy zastawka
licznik dziata prawidtowo.

Obstuga poétsamoczynnej blokady liniowej z blokiem pozwolenia

i izolowanym torem szlakowym (dwukierunkowym) odbywa sie wg

nastepujacych zasad:

1) aby mozna bylo wyprawi¢ pociag ze stacji lub z innego
zapowiadawczego posterunku ruchu na szlak, blok pozwolenia musi
by¢ odblokowany a izolowany tor szlakowy wolny; powtarzacz
przekaznika przeciwwtornego na planie Swietinym powinien byé
wygaszony ,

2) nastawienie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym nie
zalezy od stanu bloku pozwolenia,

3) blokowanie bloku pozwolenia (udzielenie pozwolenia sgsiedniemu
zapowiadawczemu posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggow) jest
mozliwe, gdy izolowany tor szlakowy jest wolny i nie zostal nastawiony
zaden przebieg wyjazdowy na omawiany szlak,

4) jezeli po wyjezdzie pociggu na szlak nie nastgpito wygaszenie
czerwonego Swiatta powtarzacza przekaznika przeciwwtérnego na
planie swietlnym, to nalezy uzyé plombowanego przycisku awaryjnego
(po doraznym zwolnieniu przebiegu wyjazdowego, gdy nie zwolnit sie
on samoczynnie).
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§23
Obstuga urz gdzen mechanicznych kluczowych
Bloki, drazki przebiegowe i dzwignie obstuguje sie zgodnie
z postanowieniami 822, tak jak przy urzadzeniach mechanicznych
scentralizowanych.

Zwrotnice zamkniete na kluczowe zamki zwrotnicowe przestawia sie
dopiero po otwarciu zamka.

Zamek zwrotnicowy otwiera sie przez wilozenie i obrocenie w zamku
odpowiedniego klucza, co umozliwia wyciggniecie trzpienia zamka do
oparcia o wewnetrzny mechanizm. Zamki ryglowe otwiera sie tylko przez
wiozenie i obrécenie w zamku odpowiedniego klucza.

Klucze od zamknietych zamkow zwrotnicowych znajdujg sie w nastawni.
Klucze od nie zamknietych zamkéw sg w nich uwiezione. Jezeli jest
wykonana kluczowa kolejnos¢ obstugi, klucz od zamknietego jednego
zamka moze by¢ uwieziony w drugim zamknietym zamku zwrotnicowym
lub wykolejnicowym.

Zamykajgc zwrotnice, nalezy sprawdzic, czy:

1) iglice przylegaja do opornicy i nie sg uszkodzone,

2) zamkniecie nastawcze nie jest uszkodzone i zajmuje wiasciwe
potozenie. Jezeli wyniki wyzej wspomnianych ogledzin sg pozytywne,
nalezy przed zamknieciem zamka przekonaé sie, czy skrzydetka
zabezpieczajgce nakretki Srub mocujacych przed odkreceniem sg
opuszczone i uniemozliwiajg ich odkrecenie, czy trzpieh w zamkach
trzpieniowych jest wysuniety az do oparcia. Po tych czynnosciach
nalezy obrdci¢ i wyjaé klucz z zamka. W tym przypadku wyjety klucz
z zamka jest dowodem zamkniecia zwrotnicy.

Zgodnie z regulaminem technicznym, klucze od zamknietych zamkéw
zwrotnicowych przynosi sie na nastawnie wzglednie wktada sie do
zamkow zwrotnic lub wykolejnic sprzezonych, od ktérych klucze przynosi
sie na nastawnie.

Przyniesione do nastawni klucze wkiada sie do zamkéw w aparacie
kluczowym. Jezeli na nastawni sg tablice kontrolne, przyniesione klucze
zawiesza sie we whasciwych gniazdach.

Przed wiozeniem klucza do zamka w kluczowej skrzyni zaleznosci lub do
zamka zwrotnicowego nalezy na podstawie opisu na uchwycie klucza
sprawdzi¢ czy klucz jest whasciwy Klucz wiozony do wiasciwego zamka
nalezy przekreci¢ o 1800 (o p6t obrotu).
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W urzadzeniach kluczowych zamki zwrotnicowe i ryglowe, po kazdej
zakonczonej jezdzie pociggu, powinny byé w stanie otwartym, jesli
w danym rejonie odbywaja sie lub sg przewidywane manewry.

Rozdzial 6
SPOSOB POSTEPOWANIA W CZASIE PRZESZKOD W DZIALANIU
URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM
§24
Zawiadomienie o powstatych przeszkodach
W celu uniemozliwienia dostepu do urzadzen srk osobom niepowotanym
oraz ustalenia odpowiedzialno$ci za stan i dziatanie urzadzen, stosuje sie
zamkniecia w postaci zamkéw, zamkéw i plomb, tylko plomb lub kiédek,
w zalezno$ci od konstrukcji urzadzen. Kazde zdjecie plomby albo otwarcie
zamka lub ktodki, jak réwniez wszystkie zabiegi obstugi technicznej
i diagnostycznej oraz roboty, prowadzone w urzgdzeniach srk i zaistniale
usterki nalezy zapisywac¢ w ksigzce kontroli urzadzen.
Do otwierania urzgdzen srk, prowadzenia rob6t zwigzanych
z utrzymaniem i przebudowag upowaznieni sg na stale pracownicy
utrzymania wpisani przez naczelnika sekcji do wykazu A ksigzki kontroli
urzadzen danej nastawni. Ponadto na okreslony okres czasu moga byé¢
upowaznieni inni pracownicy.
Nastawniczy jest obowigzany niezwlocznie zameldowac telefonicznie
dyzurnemu ruchu i zapisa¢ w ksigzce przebiegdw, a nastepnie to samo
w ksigzce kontroli urzadzenh a takze w razie potrzeby, w dzienniku ogledzin
rozjazdow - o wszelkich uszkodzeniach w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, o przeszkodach w ich prawidtowej obstudze, o braku
kiédek lub plomb, o rozpruciu zwrotnic i uszkodzeniu lub przejechaniu
wykolejnic. W razie rozprucia zwrotnicy - oprécz zanotowania w dzienniku
ogledzin rozjazdéw o wyniku dokonanych ogledzin tej zwrotnicy
i zastosowania sie do postanowien § 17 ust. 1, § 21 ust. 51 § 26 ust. 17
i 18 - nastawniczy powinien rowniez zanotowa¢ numer lokomotywy, ktéra
rozpruta zwrotnice.
Jezeli uszkodzenie albo przeszkoda w dziataniu blokady stacyjnej
powstata na nastawni wykonawczej, wymaga sie wprowadzenia
telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drog przebiegow;
nastawniczy powinien odnotowa¢ ten fakt w ksigzce przebiegéw. To samo
powinien nastepnie zapisa¢ w ksigzce kontroli urzadzen. Na nastawni
dysponujacej te same czynnosci wykonuje dyzurny ruchu, zapisuje je
w ksigzce kontroli urzadzen i odpowiednio w dzienniku ruchu lub
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w ksigzce przebiegow.
Jezeli uszkodzenie albo przeszkoda nie zostanie usunieta w ciggu 24 godz.
i jezeli w tym terminie nie zostang zalozone plomby w miejsce zerwanych,
nastawniczy powinien codziennie, przy konczeniu dyzuru, powtarzaé
polecenia i zapisywa¢ je w ksigzce przebiegébw i w ksigzce kontroli
urzadzen; powinien zanotowac, ze usterka z danego dnia nie zostata
usunieta i powiadami¢ o tym dyzurnego ruchu, a ten - naczelnika sekcji.
Dyzurny ruchu na posterunku odstepowym powinien 0 powyzszych
przeszkodach lub uszkodzeniach zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich
stacji oraz zapisywac te przeszkody w dzienniku ruchu i w ksigzce kontroli
urzadzen.
Dyzurny  ruchu  powinien  niezwiocznie  przekaza¢ informacje
0 przeszkodach Iub uszkodzeniach automatykowi i zanotowac to
w ksigzce kontroli urzadzen na swojej nastawni, bez wzgledu na ktérej
nastawni zaistnieje uszkodzenie.
Jezeli przeszkoda powoduje opéznienia w ruchu pociagéw, dyzurny ruchu
powinien o niej zawiadomi¢ réwniez dyspozytora, z wyjatkiem przypadku,
gdy przeszkoda zostata usunieta przez pracownikéw obstugi lub obstugi
technicznej urzadzen, a usterka nie wptyneta na op6znienie pociggéw.
O przeszkodach, ktore nie wymagajg natychmiastowego usuniecia
np. nieodblokowanie sie bloku przebiegowo-utwierdzajacego, dania zgody
czy nakazu, wykleszczenie dzwigni Ilub rozprucie zwrotnicy bez
uszkodzenia zwrotnicy, zaistniatych poza regulaminowymi godzinami
pracy automatyka, na tych stacjach (posterunkach), gdzie nie ma
zorganizowanego zespolu szybkiego usuwania awarii, automatyka
zawiadamia sie w regulaminowych godzinach jego pracy.
Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin
pracownik obstugi dopuscit po niej jazde pociggdéw lub taboru czy nie,
powinna by¢ w najkrétszym czasie sprawdzona przez upowaznionego
pracownika wpisanego do wykazu B ksigzki kontroli urzadzen.
W omawianym sprawdzaniu powinien bra¢ udziat automatyk, jezeli
rozprucie miato miejsce na zwrotnicy wyposazonej w mechaniczny naped
zwrotnicowy lub rygiel albo w elektryczny naped zwrotnicowy, badz
kluczowy zamek zwrotnicowy staly (ryglowy, trzpieniowy). Wynik tego
badania powinien by¢ odnotowany w dzienniku ogledzin rozjazdow.
Zapisu w ksigzce kontroli urzadzen o zaistnieniu przeszkéd nalezy
dokona¢ bezzwiocznie po stwierdzeniu przeszkody. Jezeli zaistniata
przeszkoda wymaga ustawienia sygnatéw przenosnych, nalezy to zrobi¢
jak najszybciej i przed kazdym przebiegiem pociggu sprawdzaé, czy
sygnaty te stojg we wiasciwym miejscu.
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Fakt usuniecia przeszkody automatyk odnotowuje w ksigzce kontroli
urzadzen. Zapis ten powinien by¢ dokonany na tej nastawni, na ktorej
zaistniata usterka. Przyklady zapisow podano w ,Instrukcji o zasadach
eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym”. Pracownik obstugi urzadzehn srk przyjmuje te zapisy do
wiadomosci, potwierdzajgc je swoim podpisem. Tres¢ tego zapisu podaje
sie telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezeli usterka powstata na nastawni
wykonawczej. Przyjety meldunek o przywréceniu dziatania urzadzen
dyzurny ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli urzadzen
z zaznaczeniem, ze dotyczy on nastawni wykonawczej . Forma tego
zapisu moze by¢ wedtug uznania dyzurnego ruchu odpowiednio skrécona.
W przypadku obstugi z nastawni urzgdzen na przejezdzie kolejowym
(rogatki, urzadzenia zdalnej kontroli samoczynnej sygnalizaciji
przejazdowej), zapisy o uszkodzeniach prowadzi sie we wspolnej ksigzce
kontroli urzadzen.
8§25

Przeszkody w dziataniu urz adzen mechanicznych kluczowych
Jezeli wlasciwym kluczem nie mozna otworzy¢ zamka zwrotnicowego lub
tez zamek po przekreceniu klucza pozostaje nadal zamkniety, nalezy
natychmiast, bez wzgledu na typ zamka, wezwaé automatyka w celu
usuniecia usterki.
Jezeli zamek zwrotnicowy nie da sie zamkng¢, nalezy zwrotnice
zabezpieczy¢ spona, a klucze przechowywa¢ w miejscu wyznaczonym
regulaminem technicznym.
Jezeli z powodu usterki nie mozna z aparatu kluczowego wyja¢ klucza
zwrotnicowego lub wykolejnicowego, wzglednie klucz zostat ztamany lub
zgubiony, dyzurny ruchu moze w tym przypadku, po zapisaniu usterki
w ksigzce kontroli urzadzen, zezwoli¢ na uzycie klucza zapasowego, do
czasu dostarczenia klucza nowego lub wymiany rejestru.
Jezeli ze skrzyni zalezno$ci nie da sie wyja¢ klucza sygnatlowego mimo, ze
wszystkie czynnosci zostaly wykonane zgodnie z tablicg zaleznosci, nalezy
wezwaé automatyka po uprzednim dokonaniu odnosnych zapisOw
w ksigzce kontroli urzadzeh. W tym przypadku nie wolno uzywac
zapasowego klucza sygnatowego. Do czasu usuniecia usterki ruch
pociaggéw nalezy prowadzic za pomoca sygnatéw zastepczych lub
rozkazow.
Zapasowy klucz sygnatowy moze by¢ uzyty do zwolnienia dzwigni tylko
w przypadku przeprowadzania prob przektadania dzwigni przez
pracownikéw utrzymania, po dokonaniu odnosnego zapisu w ksigzce
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kontroli urzadzeh. Dzwignie sygnatlowga mozna przekfadac tytutem proby
tylko na kazdorazowe (ustne) zezwolenie dyzurnego ruchu.

Jezeli nie da sie przetozyé drazka przebiegowego lub nie da sie wyjaé
klucza przebiegowego i dlatego nie mozna blokowac¢ bloku zgody lub
nakazu, nalezy (po dokonaniu odpowiedniego zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen) powiadomi¢ automatyka. W tym przypadku nie wolno zwalnia¢
blokéw mechanicznie, jak tez uzywa¢ kluczy zapasowych albo usitowac
zwolni¢ lub zablokowac¢ blok w sposéb nieprzepisowy.

W przypadku, gdy przy zwracaniu zgody lub nakazu nie da sie zablokowac¢
bloku otrzymania zgody lub nakazu lub gdy blok otrzymania zgody lub
nakazu da sie zablokowa¢, a nie odblokuje sie blok z nim wspétpracujacy,
mozna po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzadzen oraz uzyskaniu
zgody dyzurnego ruchu, jezeli nieodblokowanie bloku miato miejsce na
nastawni wykonawczej, uzy¢ recznego zwalniacza do mechanicznego
odblokowania bloku dania zgody lub nakazu.

W przypadku, gdy dzwignia sygnatowa przektada sie wyjatkowo ciezko lub
gdy po przetozeniu dzwigni sygnalowej, nie nastgpita zmiana sygnaiu,
pracownik obstugi powinien sprawdzi¢ calg pednie w terenie i ustali¢
przyczyny tych nieprawidtowosci. Jezeli ich przyczyng jest skrecenie lub
przygniecenie pedni zwalonym ciezarem, nalezy przeszkode z pedni
usungé. Szczegolng uwage nalezy zwraca¢ na przesuw pedni przy cofaniu
dzwigni do polozenia zasadniczego, gdyz przy zitej pracy pedni moze
zaistnie¢ przypadek pozostania np. na semaforze, sygnatu zezwalajacego
na jazde. Jezeli pracownik obstugi nie znajdzie przyczyny ztej pracy pedni,
nalezy niezaleznie od sporzgdzonego zapisu w ksigzce kontroli urzadzen,
niezwtocznie powiadomi¢ automatyka, a przed sygnatem wskazujgcym
~Wolng droge", mimo cofniecia dzwigni sygnalowej do potozenia
zasadniczego, nalezy natychmiast ustawi¢ tarcze zatrzymania
i postepowac dalej zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji”.

W przypadku niemoznosci przetozenia dzwigni ryglowej nalezy upewnic sie,
czy zwrotnica jest nalezycie przetozona i iglice przesunety sie na wiasciwg
odlegto$¢. W przypadku, gdy zwrotnica znajduje sie we wiasciwym
potozeniu, nalezy sprawdzié, czy pednia nie jest uszkodzona i nie nastgpito
rozprzegniecie dzwigni ryglowej. Rozprzegniecie dzwigni ryglowej moze
nastgpi¢ przy jej przektadaniu, w przypadku nieprzytrzymywania przez
chwile uchwytu preta zapadkowego w krancowym potozeniu. Jezeli pednia,
dzwignia i zwrotnica nie sg uszkodzone, a mimo to dzwignia ryglowa nie
daje sie przetozy¢, nalezy po zrobieniu odpowiednich zapisow w ksigzce
kontroli urzadzen wezwa¢ automatyka. W przypadku, gdy przeszkody
w dziataniu pedni dadza sie usung¢ bez uzycia narzedzi, pracownik obstugi
jest obowigzany usungg¢ je samodzielnie.
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Jezeli dzwignia ryglowa jest rozprzezona i z tego powodu nie mozna
nacisngé uchwytu preta zapadkowego, nalezy w tym przypadku tarcze
linkowa dzwigni ryglowej doprowadzi¢ za pomocg drazka wigczajacego do
polozenia zasadniczego. Przed zdjeciem drazka wiaczajacego nalezy
zerwa¢ plombe i dokona¢ odpowiedniego zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen.

Jezeli nie mozna cofnaé dzwigni ryglowej do zasadniczego potozenia
(odryglowa¢ zwrotnicy), mimo Zze pednia i dzwignia nie wykazujg
uszkodzen lub nastgpito zaryglowanie zwrotnicy przy peknieciu jednego
z drutociggéw pedni, nalezy w tym przypadku odtgczy¢ suwaki ryglowe od
tacznikéw. Odigczenia suwakow ryglowych dokonuje sie przez wyjecie
sworzni gczacych suwaki z lgcznikami. Odigczone taczniki nalezy
rozsuna¢ tak, aby miedzy tgcznikami mogt opas¢ bezpiecznik, znajdujacy
sie nad krgzkiem prowadniczym.

Zwrotnice nastawiang recznie, od ktérej odtaczono rygiel, nalezy zamykac
na odpowiednie zamki zwrotnicowe, a klucz od zamka umiesci¢ w miejscu
wyznaczonym regulaminem technicznym. Jezeli przed przybyciem
automatyka zachodzi konieczno$¢ przektadania dzwigni rygla, ktory
wylgczono z powodu zerwania pedni, to naprezacz tej pedni nalezy unie$¢
i podeprze¢ — te dzwignie ryglowa nalezy przektada¢ w celu prawidtowego
zamkniecia przebiegu drazkiem przebiegowym lub kluczem sygnatowym
nastawnicy.

Uzycie klucza do pomieszczenia naprezaczy nalezy odnotowac w ksigzce
kontroli urzadzen.

W przypadku stwierdzenia, ze zwrotnica przestawiana recznie,
wyposazona w kluczowy zamek zwrotnicowy staty (ryglowy, trzpieniowy)
lub rygiel mechaniczny, zostala rozpruta przez pojazd kolejowy i na skutek
tego zostat uszkodzony zamek lub rygiel, pracownik obstugi powinien
spowodowaé usuniecie pojazdu kolejowego z tej zwrotnicy i dokonac
ogledzin stanu zwrotnicy. W szczegoélnosci nalezy zwrécic uwage na
iglice, czy nie sg pogiete i dokladnie przylegaja do opornicy oraz czy
zamkniecie nastawcze, drgzek suwakowy (suwak) i prety kontrolne nie
ulegly uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie, rozerwanie). Wynik tych ogledzin
nalezy odnotowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdéw. Jezeli w wyniku
dokonanych ogledzin nastawniczy (zwrotniczy) nie stwierdzit uszkodzenia
rozprutej zwrotnicy (oprécz uszkodzenia zamka lub rygla) moze dopusci¢
pézniej jazde pociagéw lub taboru przed sprawdzeniem zwrotnicy przez
pracownikéw wpisanych do wykazu B na odwrotnej stronie karty tytutowe;j
ksigzki kontroli urzadzen, jednak pod nastepujacymi warunkami:

1) rozpruta zwrotnica zostanie zabezpieczona na miejscu (zamkami,
sponami) w ten sposob, ze:
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a) jezeli ulegt uszkodzeniu staty zamek zwrotnicowy trzpieniowy -
zostanie on wymieniony na taki zapasowy zamek trzpieniowy
(bedacy na wyposazeniu posterunku), ktéry odpowiada rodzajowi
zamkniecia nastawczego i typowi szyny,

b) jezeli ulegt uszkodzeniu staly zamek zwrotnicowy ryglowy lub
rygiel mechaniczny - zostanie on odigczony od zwrotnicy wedtug
sposobu okreslonego w ust. 11, a przy zwrotnicy zostang
zatozone dwa zamki oméwione pod lit. a), tzn. po jednym zamku
dla kazdego koncowego polozenia zwrotnicy; takie samo
postepowanie obowigzuje w przypadku uszkodzenia (zgiecie,
pekniecie, rozerwanie) preta kontrolnego 1gczacego zamek
ryglowy lub rygiel z iglicami,

2) oprécz wymaganego sprawdzenia potozenia zwrotnicy oraz
zamykania zamkoéw wymienionych w pkt. 1 i stosowania sie do
postanowienr § 17 ust. 1, § 21 ust. 5 i § 24 ust. 3 - nastawniczy
(zwrotniczy) przed kazda jazdg pociggu po tej zwrotnicy unieruchomi
iglice dosunietg za pomocg spony iglicowej bedacej na wyposazeniu
posterunku,

3) do czasu przywrdcenia prawidtowego stanu i dziatania urzadzen srk
uszkodzonych podczas rozprucia zwrotnicy nie wolno nastawia¢ na
semaforach sygnatéw zezwalajacych na jazde pociggdw po tej
zwrotnicy,

4) jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma sie odbywaé jazda
manewrowa, to zamykanie zatozonych tymczasowo zamkow
zwrotnicowych i zaktadanie spon iglicowych nie jest konieczne.

Klucze czynne od uszkodzonych zamkow zwrotnicowych statych nie moga
by¢ wykorzystywane do obstugi skrzyni zaleznosci i powinny byé
zdeponowane w miejscu wskazanym w regulaminie technicznym albo
automatykowi o czym nalezy dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.
Uchwyty zapadkowe dzwigni ryglowej uszkodzonego rygla i wiasciwych
dzwigni sygnatowych dla jazd pociggowych po tej zwrotnicy nalezy
unieruchomié za pomocg klinéw zastawczych, a ruch pociagéw prowadzi¢
na rozkazy lub sygnaly zastepcze.
§ 26
Przeszkody w dziataniu urz adzen mechanicznych scentralizowanych

Przeszkody powstale w dziataniu urzadzen zewnetrznych powodujg
najczesciej wylaczenie czesci zwrotnic lub sygnatéw z scentralizowanego
nastawiania.

Zwrotnice wylgczone z scentralizowanego nastawiania przystosowuje sie
do recznego przestawiania przez zalozenie na koziotek latarniowy dzwigni
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z przeciwwaga. Przy rozjazdach krzyzowych podwadjnych, posiadajgcych
latarnie Cauera, wyposazonych w napedy zwrotnicowe z dodatkowg
dzwignig katowa, nie zaklada sie dzwigni z przeciwwaga. Zwrotnice te, po
wytgczeniu ich z centralnego nastawiania nalezy przestawiaé na miejscu
za pomocg dragga stalowego, wkfadanego w odpowiedni otwér dzwigni
katowe;j.

Dla przejazdu pociggu po zwrotnicach wylaczonych z scentralizowanego
nastawiania zwrotnice nalezy zamkng¢ na zamki zwrotnicowe. Na zamki
zwrotnicowe zamyka sie rOwniez wylagczone z scentralizowanego
nastawiania zwrotnice ochronne. W przypadku braku zamkéw
zwrotnicowych zwrotnice mozna zamykaé na spony iglicowe. Klucze od
zamkoéw zwrotnicowych i klucze od spon nalezy umieszczaé w miejscu
wyznaczonym w regulaminie technicznym.

Jezeli zwrotnica wylgczona z scentralizowanego nastawiania nie bierze
udzialu w przebiegach pociggowych, to nie zamyka sie jej na zamki
zwrotnicowe pod warunkiem, ze zostala przystosowana do recznego
przestawiania.

Do tymczasowego zamykania wytagczonych z scentralizowanego
nastawiania zwrotnic wyposazonych w zamkniecia nastawcze uzywacé
nalezy zwrotnicowych zamkéw trzpieniowych wylacznie takiego rodzaju,
ktéry odpowiada rodzajowi zwrotnicowego zamkniecia nastawczego
i typowi szyny.

Miejsce przytwierdzenia zwrotnicowego zamka trzpieniowego do opornicy
naznaczone jest bialg farba. W miejscu tym wywiercone sg trzy otwory;
dwa skrajne sg przeznaczone dla $rub mocujacych, a trzeci - dla przej$cia
trzpienia zamka przez szyjke opornicy. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy
zaktada sie od zewnatrz toru po stronie iglicy, ktéra przy zamknietej
zwrotnicy jest odsunieta. Sruby mocujace zamek do opornicy zaklada sie
od strony iglicy. Na tak zatozone $ruby nakreca sie czworokatne nakretki.
Nakretki te dadzg sie odkreci¢ tylko w tym przypadku, gdy zamek jest
otwarty i uniesione sg bezpieczniki.

Jezeli przy zwrotnicy nastapi ztamanie czesci zamkniecia nastawczego,
np. $ciagu iglic, haka, suwaka, sworznia tgczacego itp. lub ztamanie czesci
sztywnego potgczenia iglic, nalezy - przed pozwoleniem na przejezdzanie
pociagéw lub sktadéw manewrowych przez te zwrotnice - te iglice, ktére
sie nie przesuwajg przy przestawianiu, przesung¢ dragiem zelaznym
w prawidtowe potozenie, a nastepnie zabezpieczy¢ obie iglice zamkami
zwrotnicowymi  odpowiednimi dla okreslonego typu zamkniecia
nastawczego i szyny lub sponami iglicowymi.
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W  przypadku  wytaczenia  zwrotnicy,  wykolejnicy lub  rygla
Z scentralizowanego nastawiania nalezy przy uktadaniu drogi przebiegu
wykona¢ wszystkie czynnosci przewidziane tablicg zaleznosci, z wyjatkiem
przektadania dzwigni sygnatowej. Niezaleznie od wykonywania czynnosci
zgodnie z tablicg zaleznosci, nalezy przynies¢ na nastawnie klucze od
zamkéw zamykajacych odnosne zwrotnice lub wykolejnice. W czasie
trwania przebiegu nalezy klucze te umiesci¢ na nastawni w miejscu
przewidzianym w regulaminie technicznym. Dzwignia wylaczonej
zwrotnicy, wykolejnicy lub rygla powinna by¢é zamknieta klinem
zastawczym, wyjmowanym z dzwigni tylko na czas jej przekiladania.
Sygnat zezwalajgcy na jazde mozna nastawié, jezeli uprzednio
przygotowano droge przebiegu w mys| postanowien zawartych w ust. 1+7,
12 13.
W przypadku potrzeby zmniejszenia predko$ci wjezdzajgcego pociggu do
wielkosci przewidzianej odnosnymi przepisami uprzedza sie o tym
rozkazem druzyne pociggowa. Jezeli chociaz jeden z tych warunkdéw nie
zostat spetniony, nalezy dzwignie sygnatowg unieruchomi¢ klinem
zastawczym i nie wolno jej przektadac przez caly czas trwania przebiegu.
Zalezno$¢ zwrotnic z semaforami moze by¢ przywrdcona przez usuniecie
przeszkody lub przez uzaleznienie na nastawnicy kluczy od zamkéw
zwrotnicowych zwrotnic wylaczonych z scentralizowanego nastawienia.
Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ na sygnaty zastepcze lub rozkazy po
prawidtowo nastawionej drodze przebiegu. Podawanie sygnatow
zastepczych odbywa sie w sposo6b nastepujacy:
1) do podawania sygnatdw zastepczych stosuje sie przyciski z licznikiem,
2) sygnaly zastepcze w nastawni dysponujgcej podaje osobiscie dyzurny
ruchu, a w nastawni wykonawczej - nastawniczy, po zgtoszeniu
dyzurnemu ruchu o nieczynno$ci semafora lub innej potrzebie uzycia,
i otrzymaniu od niego polecenia na podanie sygnatu zastepczego,

3) do podawania sygnatlu zastepczego stuzy oddzielny przycisk,
obstuzenie tego przycisku rejestrowane jest przez licznik,

4) sSwiatlo sygnatu zastepczego gashie samoczynnie po uptywie okoto
90 sekund od chwili wkgczenia, rownoczesnie z wygasnigeciem sygnatu
nastepuje zmiana stanu licznika,

5) w przypadku konieczno$ci wcze$niejszego wygaszenia sygnatu
zastepczego nalezy uzyé przeznaczonego do tego celu oddzielnego
przycisku, powoduje to réwnoczesng zmiane obrazu na powtarzaczu
sygnatu zastepczego.

W ksigzce przebiegéw i w dzienniku ruchu oraz w ksigzce kontroli urzadzen

nalezy po kazdym przypadku niedziatania podstawowego sygnatu zapisac
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uzycie sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika, numer pociagu, ktory
przyjeto lub wyprawiono na sygnat zastepczy, oraz przyczyne jego uzycia.
Jezeli natomiast nie bylo usterki w dziataniu urzadzen srk, wystarcza zapis
0 uzyciu sygnatu zastepczego dokonany w ksigzce przebiegdéw
i w dzienniku ruchu z adnotacja zmienionego stanu licznika.

Wykolejnic, wylgczonych z scentralizowanego nastawienia z powodu
usterki w urzadzeniach nastawczych w czasie trwania przebiegu, w ktérym
wytgczana wykolejnica bierze udziat, nie zamyka sie na zamek, a dozoruje
na miejscu albo z nastawni. Jezeli ze wzgledu na zajecia stuzbowe lub zig
widoczno$¢ wykolejnicy z nastawni nie moze tego wykonaé pracownik
obstugi, nalezy dla zapewnienia ochrony bocznej przed wykolejnicg
ustawi¢ przeno$ng tarcze zatrzymania D | i zarzadzi¢ ograniczenie
predkosci do 40 km/godz. pociagéw wjezdzajacych, wyjezdzajacych, badz
przejezdzajacych (o ile nie wynika to z sygnalizacji). Z dzwignhig
wykolejnicy, wylaczong z scentralizowanego nastawiania, postepuje sie
tak samo, jak z dzwignig zwrotnicowg. W tym przypadku nalezy ruch
pociggéw prowadzi¢ na sygnaty na semaforze, z ograniczeniem predkosci
pociggoéw do 40 km/godz.

W przypadku wytaczenia rygla z scentralizowanego nastawiania zwrotnicy
scentralizowanej i uzaleznionej nalezy (do czasu usuniecia usterki)
prowadzi¢ ruch pociagéw ze zmniejszong predkoscig do 50 km/godz. Na
zwrotnicy takiej nalezy zatozy¢ odpowiedni zamek trzpieniowy, zamknaé
go, a Kklucz przechowac¢ zgodnie z regulaminem technicznym. W tym
przypadku wszystkie czynnosci wykonuje sie zgodnie z tablicg zaleznosci,
tacznie z przektadaniem dzwigni sygnatowe;.

Zwrotnice wylgcza sie z scentralizowanego nastawiania w razie zerwania
lub przebudowy pedni oraz innych usterek - przez wyciggniecie sworznia
taczacego pret napedny z zamknieciem nastawczym. Jezeli naped
zwrotnicowy ma urzadzenie do kontroli iglic, nalezy tez wyciggnaé
sworznie taczace kazda iglice z pretem kontrolnym. Gdy zwrotnica nie
daje sie przestawi¢ recznie po wytaczeniu sworznia tgczacego suwak
iglicowy z pretem napednym, z powodu przeszkéd stawianych przez ten
pret, nalezy w taki sam sposdb wyltgczy¢ go przy napedzie i opusci¢ na
ziemie. Glowki sworzni, ktdre pracownik obstugi moze wyja¢ w celu
odtgczenia napedu lub rygla od zwrotnicy, malowane sg na kolor czerwony
a sworznie sg zabezpieczone od wypadniecia za pomocag zawleczek.
Zwrotnice z zamknieciem nastawczym suwakowym, przy wylaczeniu
z scentralizowanego nastawienia, wymagaja wykonania dodatkowej
czynnosci, a mianowicie: w kazdym przypadku przejscia na nastawianie
reczne nalezy po wyjeciu sworznia tgczacego suwak iglicowy z pretem
napedowym, ponownie wtozyé go w ten sam otwor, skad byt wyjety,
a nastepnie zabezpieczy¢ od wypadniecia zawleczka. Jesli przewiduje sie
diuzszy od 12 godz. okres czasu, w ktérym zwrotnica z zamknieciem
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nastawczym suwakowym bedzie wylaczona z scentralizowanego
nastawiania, dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ pracownikéw
wymienionych w wykazie B ksigzki kontroli urzadzen o potrzebie wymiany
sworznia na wlasciwg $rube bezpieczenstwa. Zapis o powiadomieniu
i wymianie sworznia powinien by¢ dokonany w dzienniku ogledzin
rozjazdéw. Rygle odigcza sie przez wyciggniecie sworzni taczacych
suwaki kontrolne z ich pretami. Po wyciggnieciu tych sworzni nalezy prety
kontrolne tak rozsuna¢, aby mogta miedzy nie wejs¢ rozpdrka. Prety te nie
uderzajg wowczas o0 suwaki i nie utrudniajg przestawiania zwrotnicy.
Wykolejnice wytacza sie podobnie, jak naped zwrotnicowy bez kontroli
iglic rozjazdu wyposazonego w zamknigcie nastawcze hakowe.
Kazde rozprzegniecie sie dzwigni powinno byé zapisane w ksigzce kontroli
urzadzen. Rozprzegniecie sie dzwigni nastawczej zwrotnicowej moze
nastapi¢ w razie:
1) zbyt szybkiego przektadania dzwigni i nieprzytrzymania uchwytu preta
zapadkowego w koncowym potozeniu,
2) przeszkody uniemozliwiajgcej przesuniecie sie pedni przy przekiadaniu
dzwigni nastawczej,

3) niemoznosci przestawiania zwrotnicy do koricowego potozenia,
z powodu jej uszkodzenia lub w przypadku dostania sie trwalej
przeszkody miedzy iglice a opornice,

4) rozprucia zwrotnicy,

5) zerwania pedni.

Jezeli pracownik obstugi ustali, ze powodem rozprzegniecia dzwigni jest
skrecenie pedni lub przeszkoda miedzy iglicg a opornicg to po usunieciu
zaistnialej przyczyny doprowadza drazkiem wigczajacym tarcze dzwigni
do stanu jej sprzegniecia z trzonem i przeprowadza prébe jej przektadania.
Jesli zwrotnica moze by¢ przestawiana, to po dokonaniu zapisu w ksigzce
kontroli urzadzen, mozna po niej prowadzi¢ normalny ruch.

W przypadku rozprzegniecia sie dzwigni zwrotnicowej na skutek rozprucia
zwrotnicy pracownik obstugi powinien sprawdzi¢ trase pedniowa, naped
zwrotnicowy oraz zwrotnice. W szczegélnosci nalezy zwr6cié uwage na
iglice, czy nie sg pogiete i zajmujg wymagane potozenie, czy prety taczace
naped ze Sciggiem iglic (suwakami) i iglicami nie ulegly uszkodzeniu
(zgiecie, pekniecie, rozerwanie) oraz czy zamkniecie nastawcze nie ulegto
uszkodzeniu, a w napedzie zwrotnicowym nie ulegta uszkodzeniu
zastawka zerwania pedni i oporka zastawki znajduje sie na swoim
miejscu. Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy drutociagi pedni sg cate i zwroty
zalomowe nie zostaty wyrwane z ziemi.
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W przypadku stwierdzenia, ze iglice, zamkniecia nastawcze oraz pednia
nie sg uszkodzone, nastawniczy po dokonaniu zapisdw w ksigzce kontroli
urzadzen, sprzega dzwignie zwrotnicowa i wykonuje probne przektadanie.
Jezeli nie powtdrzy sie przy tym rozprzegniecie dzwigni, to urzadzenie
przestawiania zwrotnicy pracuje sprawnie i jesli nastawniczy nie stwierdzi
uszkodzenia rozprutej zwrotnicy to moze dopusci¢ po niej jazde taboru,
pod warunkiem jednak, ze do czasu sprawdzenia rozprutej zwrotnicy
przez pracownika wymienionego w wykazie B ksigzki kontroli urzadzen
zwrotnica ta zostanie zabezpieczona na miejscu wedlug wymagan
podanych w ust. 5, 6 i 26.

W przypadku stwierdzenia, Zze powstale uszkodzenie zagraza
bezpieczenstwu ruchu w wyniku np. zlamania czesci zamkniecia
nastawczego hakowego przy zwrotnicy albo uszkodzenia (zgiecie,
pekniecie, rozerwanie) preta taczacego naped ze sciagiem iglic lub iglicg
a pracownicy obstugi technicznej nie mogg tego zagrozenia bezzwtocznie
usunag¢, nalezy postapi¢ zgodnie z postanowieniami ust. 7.

Jezeli zwrotnica zostanie rozpruta juz po nastawieniu i zamknieciu drogi
przebiegu i nastawieniu na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde,
nastawniczy powinien natychmiast przetozy¢é dzwignie sygnatowg
odpowiedniego semafora na ,Stgj" i stara¢ sie zatrzymac pocigg przed
miejscem niebezpiecznym. Jezeli zwrotnica zostanie rozpruta w okregu
nastawni dajacej zgode, nastawniczy powinien niezwlocznie nastawi¢ na
semaforze drogowskazowym sygnat ,Stéj", jezeli semafor taki znajduje sie
w jego okregu nastawczym, wezwaé telefonicznie wladciwg nastawnie do
nastawienia sygnatu ,Stoj", rowniez na semaforze wjazdowym lub tez
wyjazdowym, stosownie do okolicznosci. Nalezy takze przedsiewzig¢
wszelkie srodki, zeby zatrzymac pocigg przed tg zwrotnica, a nastepnie
postepowac zgodnie z postanowieniami ust. 15i 17+19.

W razie rozerwania pedni zwrotnicowej i niemozno$ci bezzwtocznego jej
naprawienia, pracownik obstugi powinien, jezeli jest to mozliwe, podniesé
ciezary naprezacza wielokrazkiem, unieruchomié¢ je w tym potozeniu,
nastepnie wiaczyé dzwignie nastawczg za pomocg drgzka wiaczajacego
i unieruchomi¢ uchwyt zapadkowy klinem zastawczym. Nastepnie nalezy
zwrotnice przygotowa¢ do obstugiwania recznego przez zatozenie dzwigni
z przeciwwagg i postepowac zgodnie z postanowieniami ust. 2+4, 8+11
i 14.

W razie rozerwania pedni wykolejnicowej i niemoznosci naprawienia jej
natychmiast, nastawniczy powinien, jezeli jest to mozliwe, postgpi¢
z ciezarem naprezacza i dzwignig wedtug ust. 21, wylaczy¢ naped
wykolejnicy we wiasciwym miejscu i przygotowa¢ wykolejnice do
obstugiwania recznego. Odtgczenia wykolejnicy od napedu nalezy

dokonac w sposéb opisany w ust. 12 i 14.
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W razie rozerwania pedni ryglowej zwrotnicy nastawianej recznie lub
z odlegtosci, nastawniczy powinien, jezeli to jest w danych urzadzeniach
mozliwe, postapi¢ z ciezarami naprezacza i dzwignig wedtug podanego

w ust. 21 sposobu - odtgczy¢ we witasciwym miejscu suwaki ryglowe od

pretdw ryglowych, wedtug sposobu podanego w ust. 14 i postugiwaé sie

zwrotnicg bez uzywania rygla. Zwrotnice nastawiang recznie, ktorej rygiel,
wskutek zerwania pedni, zostat wylgczony, nalezy zabezpieczy¢ na

miejscu i postepowa¢ wedtug § 25 ust. 11, 12 i 14 pkt 1 lit. b) oraz § 26

ust. 5, 6, 8+11i 13.

Gdy nastgpi rozerwanie pedni semaforowej (bez tarczy ostrzegawczej)

i nie ma moznosci przetozenia wiasciwej dzwigni do potozenia

zasadniczego, nastawniczy powinien podnies¢ ciezary naprezacza przy

pomocy wielokrgzka do potozenia zasadniczego, unieruchomic¢ je
chwilowo w tym potozeniu, przetozy¢ dzwignie do zasadniczego pofozenia

i zamkng¢ uchwyt zapadkowy klinem zastawczym, po czym opusci¢

ciezary naprezacza. Zaleznie od miejsca zerwania pedni nalezy

postepowac nastepujgco:

1) jezeli rozerwie sie pednia semaforowa pomiedzy nastawnig
a semaforem, w przypadku gdy w pednie semafora jest wigczona
tarcza ostrzegawcza, postepowanie nastawniczego jest takie samo,
jak przy semaforze bez tarczy ostrzegawczej.

2) gdy zerwie sie pednia pomiedzy semaforem a tarczg ostrzegawcza,
nastawniczy nie podnosi obnizonych ciezaréw naprezacza i dzwignie
sygnatlowg obstuguje dalej normalnie. W tym przypadku tarcza
ostrzegawcza powinna ustawi¢ sie w potozeniu ostrzegajacym.

3) jezeli zerwie sie pednia miedzy nastawnig a semaforem, w czasie gdy
dzwignia sygnalowa znajdowata sie w potozeniu zasadniczym,
nastawniczy zaktada w tym przypadku na dzwignie klin zastawczy dla
unieruchomienia uchwytu zapadkowego dzwigni, nie ruszajac
ciezaréw naprezacza.

Przy ww. przypadkach zerwania pedni, wskazania semaforéw i tarcz
ostrzegawczych powinny by¢ odpowiednio zabraniajgce lub ostrzegajace,
co kazdorazowo nastawniczy powinien sprawdzi¢, a w przypadku
odmiennych wskazan - ustawi¢ przed tymi sygnatami odpowiednie sygnaty
przenosne. Ruch pociaggébw w tych przypadkach odbywa sie przy
przenosnych sygnafach ,Stéj" na rozkaz lub na sygnat zastepczy.

Gdy zerwie sie pednia tarczy zaporowej lub manewrowej wigczona do

dzwigni typu sygnatowego, postepowanie nastawniczego jest takie samo,

jak przy zerwaniu pedni semafora bez tarczy ostrzegawczej.
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Jezeli zamkniecie nastawcze zwrotnicy (hakowe lub suwakowe), ktorg
trzeba zabezpieczy¢ na miejscu dziata normalnie, nalezy uniemozliwi¢
dosuniecie iglicy odsunietej, za pomocag odpowiedniego zwrotnicowego
zamka kluczowego lub spony iglicowe;.

W  przypadku koniecznosci demontazu elementébw zamkniecia
nastawczego np. $ciggu iglicowego, haka, op6rki haka, suwaka itp. nalezy
obie iglice przylegajaca i odlegajgcg zabezpieczyé za pomoca;
odpowiednio - spony iglicowej lub zwrotnicowego zamka kluczowego albo
za pomocg spon iglicowych.

W zwrotnicach o sztywnym potaczeniu iglic, jezeli $ciag iglic nie jest
uszkodzony, nalezy w celu zabezpieczenia zwrotnicy na miejscu
unieruchomié iglice dosunietg za pomocg spony iglicowe;.

Jezeli $ciag iglicowy zwrotnicy, ktérg trzeba zabezpieczy¢ na miejscu, jest
uszkodzony, nalezy obie iglice zabezpieczy¢ na miejscu wedlug jak
w ust. 27.

Jezeli zachodzi potrzeba wyjecia jednej iglicy, druga iglice nalezy zamkna¢
w potozeniu dosunietym do opornicy za pomoca spony iglicowej. Uchwyt
zapadkowy dzwigni  zwrotnicowej nalezy  unieruchomi¢  klinem
zastawczym.

Jezeli zwrotnica ma by¢ przejezdzana tylko w jednym kierunku, a drugi
kierunek ma by¢ zamkniety, nalezy zwrotnice unieruchomi¢ w potozeniu
dla dopuszczonej jazdy, jak w ust. 26 lub 28. Uchwyt zapadkowy dzwigni
zwrotnicowej nalezy unieruchomié klinem zastawczym.

W przypadku niemoznosci przetozenia dzwigni zwrotnicowej nalezy ustali¢
przyczyne uszkodzenia i stara¢ sie je usung¢ samodzielnie bez uzywania
narzedzi. W przypadku gdy nie mozna usunaé przeszkody, nalezy
powiadomi¢ o tym automatyka oraz dokonac¢ zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen.

Jezeli z powodu przeszkody nie mozna zdjaé wykolejnicy z szyny lub
natozy¢ jg na szyne, nalezy wtedy odigczyé wykolejnice od napedu przez
wyjecie sworznia taczacego pret napedny z wykolejnicg i postepowac
wg ust. 12.

8§27
Przeszkody w dziataniu urz gdzen wewn etrznych

W urzadzeniach wewnetrznych mogg powstac¢ przeszkody przy uktadaniu
drogi przebiegu z powodu:

1) niewlasciwej obstugi urzadzen nastawczych i blokowych,

2) usterki w urzgdzeniach nastawczych,

3) usterki w urzadzeniach blokowych.
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Z chwilg powstania usterki przy ukfadaniu drogi przebiegu, nalezy stara¢
sie ustali¢ jej przyczyne. Jezeli nie da sie tego ustali¢ lub usterka jest
spowodowana uszkodzeniem urzgdzen, nalezy dokona¢ zapisu w ksigzce
kontroli urzadzen i powiadomi¢ automatyka.

Niektore usterki moga powstac¢ wskutek nieprawidtowej obstugi, np. zdarza
sie, ze nie mozna nacisng¢é uchwytu dzwigni sygnalowej sprzezonej
dlatego, ze krazek linkowy po ostatnim zbyt powolnym przekiadaniu
dzwigni nie zajgl zasadniczego potozenia. Jezeli przypadki takie wystepuja
zbyt czesto i wystepujg przy prawidtowym przektadaniu dzwigni, nalezy
usterke takg wpisa¢ do ksigzki kontroli urzadzen i bezzwlocznie
powiadomi¢ automatyka.

Zbyt wolne przektadanie dzwigni zwrotnicowej, wykolejnicowej i ryglowej,
jak réwniez nieprzytrzymywanie nacisnietego uchwytu dzwigni przez pare
sekund, po jej przetozeniu, powoduje czesciowe rozprzezenie tarczy
linkowej, co wutrudnia lub uniemozliwia naci$niecie uchwytu preta
zapadkowego.

Jezeli pracownik obstugi jest pewien, ze czesciowe rozprzezenie dzwigni
nastgpito na skutek niewtasciwej obstugi, nalezy po dokonaniu w ksigzce
kontroli urzadzen odnosnego zapisu doprowadzi¢ tarcze linkowg do
zasadniczego potozenia, za pomoca dragzka wiaczajgcego. Jezeli nastgpito
czesciowe rozprzezenie dzwigni zwrotnicowej, wykolejnicowej lub ryglowej
z powodu niewtasciwej obstugi, nalezy po doprowadzeniu tarczy linkowej
do zasadniczego potozenia, dzwignie przetozyé prawidiowo, co najmniej
dwa razy. Jezeli w dalszym ciggu czesciowe rozprzezenie powtarza sie,
nalezy postgpi¢ tak, jak z dzwignig rozprzegnieta.

W przypadku niemoznosci przelozenia dragzka przebiegowego, nalezy po
uprzednim wykonaniu wszystkich czynnosci zgodnie z tablicg zaleznosci
sprawdzi¢, czy uchwyty wszystkich dzwigni nastawczych i innych drazkéw
przebiegowych sprzecznych przebiegéw znajdujg sie w odpowiednim
potozeniu, czy odpowiedni blok zostat odblokowany i czy hak odpowiedniej
zaworki znajduje sie w gornym potozeniu. W przypadku, gdy stwierdzi sie,
ze drgzek przebiegowy nie daje sie przetozyé na skutek usterki
w urzadzeniach, nalezy po dokonaniu zapisow w ksigzce kontroli
urzadzen, powiadomié automatyka o zaistnieniu usterki, a droge przebiegu
zabezpieczy¢ w sposob podany w 821 ust. 14 i 15.

W urzadzeniach blokowych moga powstaé usterki z powodu niewtasciwej
obslugi, uszkodzenia Ilub zaciecia sie wspoipracujacych czesci
mechanicznych, jak réwniez z powodu wadliwego dziatania obwoddéw
elektrycznych. Do usterek wyniklych z niewlasciwej obstugi zalicza sie
takie usterki, jak zwolnienie bloku lub zastawki z powodu wykonywania
czynnosci nie przewidzianych przepisami prawidtowej obstugi urzadzen.
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Usterki te réwniez nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli urzadzen i zawiadomi¢
o tym automatyka w celu ich usuniecia.
Zabrania sie pracownikom obstugi usuwania usterek powstatych
w dziataniu urzadzen blokowych przez stosowanie zabiegow
nieprzewidzianych instrukcjami obstugi.

Z powodu wadliwego dziatania obwodéw elektrycznych lub zaciecia sie
wzglednie uszkodzenia wspétpracujacych czesci elektrycznych mogg
wystepowac takie usterki jak np.:

1) niemoznos¢ nacisniecia klawisza blokowego,

2) nieblokowanie sie bloku i nieporuszanie sie widocznej w okienku
blokowym wskazéwki wychwytu kotwicy w czasie obracania korbg
induktora lub nacisniecia przycisku przetwornicy blokowej,

3) nieblokowanie sie bloku mimo drgan wskazowki widocznej w okienku
blokowym,

4) odblokowanie sie zablokowanego bloku w chwili powrotu do
zasadniczego potozenia klawisza blokowego,

5) odblokowanie sie bloku bez blokowania bloku z nim
wspétpracujacego,

6) potowiczny stan tarczki barwnej w okienku bloku blokowanego lub
odblokowywanego,

7) powrét do potozenia zasadniczego bloku wyposazonego w zastawke
pomocniczg bez opérki, po nacisnieciu i puszczeniu klawisza
blokowego.

W przypadku powstania usterek wymienionych w ust. 9 punkt |, nalezy
sprawdzi¢, czy nacisnieciu klawisza odblokowanego bloku nie
przeszkadza segment zaworki, a drazek przebiegowy znajduje sie we
wilasciwym potozeniu; nalezy w tym przypadku tak porusza¢ kilkakrotnie
drazkiem przebiegowym, aby segment podpierajacy hak zaworki
calkowicie wychylit sie spod niego. Nastepnie nalezy drgzek wolno
doprowadzi¢ do whasciwego potozenia i blokowaé blok. Jezeli po tego
rodzaju probie blok nie daje sie blokowa¢, nalezy wezwa¢ automatyka.
Usterke te niezaleznie od tego, czy blok dat sie blokowa¢ czy nie, nalezy
odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen.

W przypadku wystgpienia uszkodzen wymienionych w ust. 9 punkty 2 i 3,
nalezy blokowanie powtorzy¢ i jezeli blok przy powtdrnej prébie
blokowania nie zablokuje sie, nalezy odnotowac to w ksigzce kontroli
urzadzen i wezwac automatyka.
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W przypadku zaistnienia usterek wymienionych w ust. 9 punkty 4 i 7
nalezy odnotowac¢ je w ksigzce kontroli urzagdzen i wezwa¢ automatyka.

W przypadku nieoczekiwanego odblokowania sie bloku w blokadzie
stacyjnej, nalezy po dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzadzen
odblokowany blok zablokowaé. Jezeli blok bedzie sie odblokowywat
ponownie, nalezy zamkng¢ klinem zastawczym drazek przebiegowy, ktory
jest zamykany odblokowanym blokiem. W przypadku odblokowania sie
calej grupy blokéw, nalezy po dokonaniu zapisu, bloki te kolejno blokowac.
W tym przypadku moze zaistnie¢ potrzeba kolejnego przekiadania
odpowiednich drazkéw przebiegowych, a z tym zwigzane jest ukfadanie
drogi przebiegu. Jezeli bloki nie dadza sie zablokowac, nalezy te drgzki
przebiegowe zamkng¢ klinami zastawczymi. Jezeli nastgpi nieoczekiwane
odblokowanie sie jednego lub wiecej blokéw, nalezy w ksigzce kontroli
urzadzen okresli¢ okolicznosci, jakie towarzyszyty temu zjawisku, i jakie
w tym czasie byly wykonywane czynnosci zwigzane z obstuga blokady
stacyjnej lub liniowej. Do czasu usuniecia tej usterki i odnotowania
tamtego faktu w ksigzce kontroli urzadzen, nalezy wprowadzic¢
telefoniczne zamawianie drogi przebiegu i prowadzenie ksigzki
przebiegébw w peinym zakresie, nawet i w tym przypadku, gdy bloki dadza
sie z powrotem zablokowac.
W blokach na prad staly moga wystepowac¢ nastepujace usterki:
1) odblokowanie sie bloku natychmiast po jego zablokowaniu,
2) odblokowanie sie bloku po najechaniu pierwszg osig na odcinek
izolowany (strefe oddziatywania),
3) niespodziewane odblokowanie sie bloku,
4) nieodblokowanie sie bloku po zjechaniu ostatniej osi z odcinka
izolowanego (strefy oddziatywania).
W przypadku powstania usterek wymienionych w ust. 14 punkty 1, 2 i 3,
nalezy uprzednio przetozony drazek przebiegowy zamkng¢ klinem
zastawczym. Klin zastawczy wolno usung¢ dopiero woéwczas, gdy pociag
ostatnig osig minie odcinek izolowany wspotpracujacy z tym blokiem.
Niezaleznie od zamykania drgzka przebiegowego, nalezy wprowadzi¢
ograniczenie predkosci pociggéw do 50 km/godz. a ksigzke przebiegow
prowadzi¢ w petnym zakresie, a o ww. usterce powiadomi¢ automatyka.
Jezeli przy powstaniu usterki wymienionej w ust. 14 punkt | da sie

ponownie blok zablokowaé, nalezy go zablokowaé i natychmiast zatozy¢
klin zastawczy na uchwyt drgzka przebiegowego.

W przypadku usterek wymienionych w ust. 14 punkt 4, nalezy po
zapisaniu usterki w ksigzce kontroli urzadzen i przekonaniu sie, ze pociag
ostatnig osig zjechat z odcinka izolowanego (strefy oddziatywania), zerwaé
plombe przy urzadzeniu do recznego zwalniania bloku i blok odblokowaé
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recznie. Od tej chwili ksigzke przebiegéw nalezy prowadzi¢ w petnym
zakresie. Dla nastepnych jazd blok nalezy blokowac¢ i nadal go zwalnia¢
recznie, po upewnieniu sie, ze poprzedni pocigg wjechat z sygnatami
koncowymi.

Jezeli przy powolnym naciskaniu uchwytu dzwigni nastawczej
zwrotnicowej, wyposazonej w elektryczng zastawke dzwigni zwrotnicy
izolowanej, nie nastepuje w okienku zastawki zmiana tarczki z czerwonej
na bialg mimo kilkakrotnie powtarzanych prob, nalezy po dokonaniu
zapisu w ksigzce kontroli urzadzen, zerwaé¢ plombe na przycisku do
recznego zwalniania zastawki i uzy¢ go, a nastepnie przekfada¢ dzwignie.
Od tej chwili personel obstugi jest odpowiedzialny za sprawdzanie stanu
niezajetosci tej zwrotnicy podczas jej przestawiania, o ww. usterce
powiadomié¢ automatyka.

Gdy po wyjezdzie pociggu (przy blokadzie liniowej elektromechanicznej)
nie zwolni elektryczna zastawka z tarczka niebiesko-biala, umieszczong
nad blokiem poczatkowym, przeszkode ta nalezy odnotowa¢ w ksigzce
kontroli urzadzenh oraz postepowac zgodnie z zasadami podanymi w § 22
ust. 15+23, a przede wszystkim wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociagéw, z uwagi na reczne zwalnianie tej zastawki do czasu usuniecia
usterki.

W przypadku niemoznosci podania sygnalu zezwalajgcego na jazde na
semaforze wjazdowym ze szlaku z pélsamoczynng blokadg liniowg
(elektromechaniczng), aby zapewni¢ zwolnienie elektrycznej zastawki nad
blokiem koncowym przez ©pociag, nalezy kazdorazowo przed
nastawieniem sygnalu zastepczego Iub wydaniem rozkazu, uzy¢
wigcznika tej zastawki. Czynno$é ta wymaga zdjecia plomby, o ile
wigcznik jest bez licznika lub gdy wiacznik zaplombowano z powodu
uszkodzenia licznika. Dla pociagéw wjezdzajgcych uzycie omawianego
wigcznika zastawki bloku koncowego nie wymaga wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania pociggoéw, jezeli licznik dziata prawidiowo.
Zmieniony stan licznika i uzycie wigcznika nalezy odnotowa¢ w ksigzce
kontroli urzadzen.

Jezeli na posterunku ruchu z potsamoczynng blokadg liniowg
przekaznikowg wystapita przeszkoda w normalnej obstudze i zastosowano
sposob wyprawiania lub przyjmowania pociggéw omoéwiony w ust. 19 i 20,
to prowadzenie ruchu i obstuga urzadzen powinny byé zgodne
z postanowieniami § 22 ust. 15+23.

W przypadku powstania uszkodzenia w urzadzeniach blokady liniowej
pétsamoczynnej uniemozliwiajagcego normalng obstuge tych urzadzen
wzglednie, jesli przeszkode w normalnej obstudze blokady liniowej
powoduje usterka zaistniala w urzadzeniach stacyjnych (z wyjatkiem
sytuacji okreslonej w ust. 20 i w § 22 ust. 15+23), nalezy bezzwlocznie
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wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw i jezeli jest to mozliwe
obstugiwaé bloki liniowe, jako pomocniczy $rodek prowadzenia ruchu.
Telefoniczne zapowiadanie powinno obowigzywa¢ do czasu usunigcia
uszkodzenia, z zachowaniem warunkéw podanych w § 22 ust. 15+23.

Fakt uszkodzenia i wprowadzenia obostrzeh pracownik obstugi powinien
odnotowac w ksiazce kontroli urzadzen i zawiadomi¢ automatyka.

Jezeli po przyjeciu pociggu na sygnat zezwalajacy na jazde i przetozeniu
dzwigni sygnatowej do polozenia zasadniczego, nie nastgpi zwolnienie
zastawki nad blokiem koncowym, pomimo ze pocigg ostatnig osig zjechat
poza miejsce sygnatowe, nalezy usterke te odnotowac¢ w ksigzce kontroli
urzadzen i wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw oraz
powiadomi¢ automatyka.

Prowadzenie ruchu pociggobw na podstawie blokady liniowej moze
nastgpi¢ z powrotem po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania, na warunkach okreslonych ,Instrukcjg o prowadzeniu ruchu
pociggow”.

Odwotanie przez pracownika obstugi telefonicznego zapowiadania po
samoistnym ustgpieniu usterki uktadu zwolnienia zastawki nie zwalnia
automatyka od sprawdzenia urzadzen i dokonaniu zapisu o stwierdzonym
stanie urzadzen.

W blokadzie liniowej mogg ponadto wystapi¢ usterki wymienione w ust. 9
punkty od 1 do 7. Jezeli nie mozna nacisng¢ klawisza blokowego, nalezy
sprawdzi¢ czy dzwignie sygnalowe poruszajgce odnosne segmenty
zaworek znajdujg sie w zasadniczym potozeniu, za$ jezeli nad blokiem
znajduje sie zastawka elektryczna, sprawdzi¢ takze, czy jest ona
zwolniona.

Jezeli wszystkie czynno$ci poprzedzajagce naci$niecie klawisza blokowego
sg spetnione, a mimo to klawisz nie daje sie nacisngé, nalezy usterke
odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen i wezwac automatyka do usuniecia
usterki; od czasu jej powstania do czasu jej usuniecia nalezy wprowadzi¢
telefoniczne zapowiadanie pociagéw jezeli dotyczy to bloku blokady
liniowej lub telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi
przebiegu jezeli dotyczy to bloku blokady stacyjnej. Jezeli blok nie daje sie
zablokowa¢ (ust. 9 punkty 2 i 3), nalezy powtdrzy¢ czynnosci zwigzane
z blokowaniem bloku, a o niemoznosci zablokowania bloku odnotowac
w ksigzce kontroli urzadzen, wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggéw jezeli dotyczy to bloku blokady liniowej lub telefoniczne
polecanie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu jezeli dotyczy to
bloku blokady stacyjnej i powiadomi¢ o tym automatyka. Jezeli powstajg
usterki wymienione w ust. 9 punkt 4 i nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociagéw i odnotowac to w ksiazce kontroli urzadzen.

W przypadku wystgpienia usterek wymienionych w ust. 9 punkt 6 nalezy
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powtdrzy¢ blokowanie bloku, usterke odnotowa¢ w ksigzce kontroli
urzadzen i w przypadku, gdy blok nie daje sie zablokowa¢ wprowadzi¢,
odpowiednio do rodzaju blokady, telefoniczne zapowiadanie pociggéw lub
telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu.
W przypadku powstania uszkodzenia w urzadzeniach dwukierunkowej
samoczynnej blokady liniowej lub w urzadzeniach stacyjnych
uniemozliwiajacego zmiane kierunku ruchu, jak réwniez w przypadku
przeszkody w podaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze
wyjazdowym na szlak z blokadg samoczynng jednokierunkowg badz
dwukierunkows, nalezy postepowac zgodnie z zachowaniem postanowien
LInstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” oraz powiadomi¢ bezzwtocznie
o tym automatyka .

Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kontroli niezajetosci toréw
i rozjazdéw, w razie uszkodzenia urzadzenia kontroli niezajetosci rozjazdu,
pracownik obstugi po sprawdzeniu, ze zwrotnica jest wolna, ma prawo,
mimo sygnalizowania przez urzadzenie ze rozjazd jest zajety, po
dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzadzen zerwac¢ plombe i uzy¢
pomochiczego przycisku wytaczajagcego oddziatywanie tego urzgdzenia.
Od tej chwili pracownik obstugi jest odpowiedzialny za sprawdzanie stanu
niezajetosci danej zwrotnicy.

Jezeli na posterunku ruchu wyposazonym w sygnalizatory Swietlne, po
przetozeniu dzwigni sygnatowej lub nacisnieciu przycisku sygnatowego,
sygnat nie zmienia sie, nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie czynnosci
potrzebne do zmiany sygnalu zostaty wykonane i tor lub szlak jest wolny.
Jezeli wszystko zostato wykonane zgodnie z tablicg zaleznosci a sygnaty
na semaforach lub tarczach nie zmieniajg sie, nalezy odnotowaé to
w ksigzce kontroli urzgdzen i powiadomi¢ automatyka.

W przypadku sygnalizowania zaniku napiecia w sieci zasilajacej,
pracownik obstugi powinien uruchomi¢ agregat pradotworczy, jezeli ta
czynnos¢ jest przewidziana dla niego w regulaminie technicznym.

W przypadku zaniku sygnatu ,St6j" na semaforze wjazdowym nalezy
natychmiast podjaé czynnosci wskazane w regulaminie technicznym
majace na celu zatrzymanie pociggéw zblizajacych sie do takiego
semafora.

Wszystkie semafory Swietlne oraz tarcze ostrzegawcze odnoszace sie do
semaforow wjazdowych, wyjazdowych, drogowskazowych i odstepowych
muszg by¢ przygotowane do umocowania zastepczych latarni
sygnatowych. W razie wygasniecia semaforéw i tarcz ostrzegawczych, czy
to z powodu zaniku napiecia, czy niedziatania przetwornicy lub
niemoznos$ci uruchomienia agregatu, nalezy zastepcze latarnie sygnatowe
zaopatrzone odpowiednio w szklo czerwone lub pomarariczowe zawiesi¢
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w pierwszej kolejnosci na masztach sygnatowych ww. semaforéw oraz
odnosnych tarcz (zarbwno w dzien, jak i w nocy). Latarnie powinny sie
znajdowa¢ w statej gotowosci na kazdej nastawni, w ilosci okreslonej
w regulaminie technicznym.
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Zatacznik 1

WSKAZOWKI
dotycz gce przymocowania zamka zwrotnicowego kluczowego typu
normalnego przy zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu

A. Uwaga wst epna
Miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zalozy¢ zwrotnicowy zamek kluczowy,
oznaczone jest przez pomalowanie szyjki szyny na bialo (rys. 2).
Przytrzymywanie iglicy w potozeniu odsunietym za pomocg trzpienia uwi-
docznione jest narys. 1.

Rys. 1
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Zatacznik 1 - c.d.
B. Sposo6b zaktadania zamka
Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie, po odigczeniu preta
napednego.
Zamek zwrotnicowy kluczowy zatozy¢ po stronie iglicy odsunietej.

Jezeli zamkniecie nastawcze (hakowe lub suwakowe) jest uszkodzone, nalezy
oprécz tego zabezpieczy¢ kazda iglice dosunietg za pomoca spony iglicowej.

Rys. 3

Obie $ruby, stuzace do przymocowania zamka, nalezy wiozy¢ w otwory,
od strony iglicy odlegajacej (rys. 3), nastepnie zakreci¢ i dociggnac
nakretki po uprzednim podniesieniu dzwigienek bezpiecznika (rys. 3 i 4).
Dzwigienki m zabezpieczajgce nakretki, dadzg sie podniesc tylko wtedy,
gdy trzpien T w zamku jest luzny, a wiec gdy zamek zostat otwarty przez
przekrecenie klucza w prawo.

Dzwigienki m zabezpieczajace nakretki przetozy¢ w dot (rys. 5).

Po wsunieciu trzpienia T zamkna¢ zamek. Trzpieh zamka nalezy tak
daleko wsuna¢, aby bolec a dotknat zamka w miejscu n (rys. 5). Klucz da
sie wyjac z zamka dopiero po zamknieciu zwrotnicy.

Klucz umiedci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa, szafka
kluczowa, skrzynia kluczowa, zamek zaleznosci, zamek blokowy, zamek
elektromagnetyczny itp.).

Zamek pozostawi¢ przy zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody.

Jezeli zwrotnica ma by¢ przestawiona, trzeba klucz wtozy¢ do zamka
i przekreci¢ w prawo, wskutek czego zamek zostanie otwarty, a trzpien
zamka da sie swobodnie wysungg¢.
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Zatacznik 2

WSKAZOWKI
dotycz gce przymocowania spony iglicowej przy zabezpieczeniu
zwrotnicy na miejscu

A. Uwagi wst epne

a) Miejsce na opornicy, w ktorym nalezy zalozy¢ spone iglicowa,
oznaczone jest matym otworem w szyjce szyny, obwiedzionym biatym
kolorem (rys. 5). W otwor ten nalezy wiozy¢ ostrze srubowego sworznia
spony.

b) W sponach iglicowych nowszej konstrukcji, przedstawionych na rysun-
kach | i 2 zamek s spony jest osadzony u gory. Spon tych nalezy uzywaé
z zasady do zabezpieczenia zwrotnic. Umieszczenie zamka na sponie
u géry lub z boku nie wptywa na sposob zaktadania spon.

Rys. 1 Zabezpieczenie iglicy odsunietej

Hak h obejmuje stopke szyny, wystep i przeszkadza przesunieciu sie iglicy do
opornicy.
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Rys. 2 Zabezpieczenie iglicy dosunietej

Hak k przyciska iglice do opornicy
B. Sposdb zaktadania spony

1. Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie po odigczeniu preta
napednego.

2. Przez obrét kétka d wykreci¢ sworzen srubowy (w tym celu nalezy suwak
v przesunagc¢ do potozenia wskazanego narys. 3).

3.

Ptytke przyporowg a nastawi¢ odpowiednio do wystepujacego w danej
zwrotnicy typu szyn.

Rys. 3 Spona iglicowa z zamkiem u gory
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4. Spone iglicowg zatozy¢ i przykrecic:
a. wedtug rysunkéw 114, w celu zabezpieczenia iglicy odsunietej;
b. wedlug rysunkéw 2 i 6, w celu zabezpieczenia iglicy dosunietej;
5. Suwak zamykajacy v (rys. 1) wyciagnaé¢ (przeciagna¢) przez koétko d
(rys. 1i 6).
6. Zamek spony zamkngé. Po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz da sie wy-
ciagna¢ z zamka.
7. Klucz umiesci¢é w przepisowym miejscu (tablica kluczowa lub szafka
kluczowa).

e s

Rys. 4. Iglice odsunietg nalezy zabezpieczy¢, gdy zamkniecie nastawcze
hakowe lub suwakowe dziata prawidiowo.
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Rys. 5 Iglice dosunietg i odsunietg nalezy zabezpieczy¢ wtedy,
gdy zamkniecie nastawcze hakowe lub suwakowe dziata wadliwie.

Rys. 6
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Zatacznik 3

WSKAZOWKI
dotycz ace obstugi i utrzymania latarni sygnatowych do semaforéw,
tarcz ostrzegawczych, tarcz manewrowych, tarcz zaporowych,
wska znikéw, tarcz zatrzymania, tarcz ,Zwolni ¢ bieg", itp.
Latarnie nalezy przechowywa¢ tylko w pomieszczeniach do tego
przeznaczonych.
O brakach albo uszkodzeniach nalezy natychmiast zgtasza¢ dyzurnemu
ruchu, ktéry powinien zawiadomi¢ naczelnika sekcji automatyki.
Czyszczenie codzienne:
1) reflektory czyscic ostroznie, aby ich nie uszkodzié,
2) szybe szklana i cylinder wyczys$cié starannie,
3) knot wyczyscié i wyréwnag,
4) knot wymieni¢, jezeli nie dotyka dna zbiornika,
5) otwory do powietrza przeczyscié¢ drutem,
6) wnetrze palnika oczysci¢ z brudu.
Czyszczenie okresowe (przynajmniej raz na pot roku):
1) zbiornik mocno wstrzasna¢ i wylaé jego zawartosé.
2) zbiornik ptuka¢ czystg nafta dopoty, dopdki nie bedzie zupetnie czysty.
3) naczynie z wylang zawarto$cig nafty pozostawi¢ w spokoju, az do
wydzielenia sie z nafty osadu.
4) wyklarowang nafte ostroznie odla¢, w celu ponownego jej uzycia.
Napetnienie zbiornika powinno sie odbywac codziennie. Po nabraniu nafty

z beczki, przenosi¢ jg i przechowywaé tylko w pojemnikach do tego
przeznaczonych. Pojemnikéw na nafte nie nalezy uzywac do innych celéw.

Lampy zapala¢ na pét godziny przed uzyciem, poczatkowo nastawi¢
ptomien mozliwie niski i zamkng¢ latarnie. Drzwi pomieszczenia na
latarnie uchyli¢, zeby byt zapewniony dostep powietrza. Po 15 minutach
nastawi¢ ptomien wyzej. Ptomien nie powinien kopci¢. Ze wzgledu na
niebezpieczenstwo pozaru, nie opuszcza¢ pomieszczenia na latarnie
dopéty, dopoki palg sie w nim latarnie. Przed rozpoczeciem roznoszenia
latarn, wynie$¢ wszystkie zapalone latarnie na zewnatrz.

Przy zakladaniu latarni przy semaforach, tarczach i wskaznikach oczysci¢
réwniez szkta przeston i sprawdzi¢, czy sg w dobrym stanie. Latarnie na
semaforach i tarczach ostrzegawczych sprawdzaé, patrzac z odlegtoéci
okolo 100 m przed semaforem ramiennym lub tarczg ostrzegawcza, czy
sita Swiatla jest rownomierna i obrazy sygnatu ,St6j" nocnego i dziennego
od strony pociggu sg zgodne i wyrazne: w razie potrzeby, site Swiatta
wyregulowag.

Zasady obstugi latarn ze zbiornikami napetnionymi gazem pilynnym
.Propan” regulujg odrebne wytyczne.
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