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Rozdziat | ]
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Przedmiot instrukcji

Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Przez maszynist¢ pojazdu trakcyjnego nazywanego dalej ,,maszynista” nalezy rozumie¢ pracownika, ktory
posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okre$lone Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16
sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny speiniaé osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (do 31.12. 2017 roku) lub posiada licencje maszynisty
oraz $wiadectwo maszynisty i spelnia wymogi formalne do zatrudnienia na stanowisku maszynisty.

Przez uzywane w dalszej czeSci niniejszej instrukcji pojgcia:
1) ,pojazd trakcyjny” - nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z napedem wilasnym - lokomotywy parowe,

elektryczne, spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespotly trakcyjne, autobusy szynowe oraz
wagony spalinowe i wagony sterownicze typy push-pull,

2) ,pojazd prowadzacy” - nalezy rozumie¢ pierwszy pojazd trakcyjny patrzac w kierunku jazdy pociagu,

3) ,lokomotywa przyprzegowa” - nalezy rozumie¢ lokomotywe znajdujaca si¢ w skladzie pociggu za
lokomotywa prowadzaca lub na koncu pociagu w celu przestania jej miedzy stacjami,

4) ,trakcja wielokrotna” - nalezy rozumie¢ polgczone ze sobg za pomocg sprz¢gu mechanicznego, oraz
pneumatycznego czynne pojedyncze pojazdy trakcyjne.

5) ,lokomotywe nieczynng” - nalezy rozumie¢ lokomotywe nie wytwarzajacg sity pociggowej,
odpowiednio przygotowang do transportu,

6) ,lokomotywa pracujgca na popychu” - nalezy rozumie¢ czynng lokomotywe pracujaca na koncu
pociagu,

7) ,.ciezki pocigg towarowy” - jest to taki pociag, ktorego masa ogolna jest wieksza niz % maksymalnego
obcigzenia danej serii lokomotywy, na danej linii.

8) ,ogloszenia” - nalezy rozumie¢ formg¢ przekazania zarzadzef, decyzji, polecei i informacji
podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym,

9) przejecie ,, z rgki do reki” — przejecie pojazdu trakcyjnego od maszynisty w trakcie pracy, przez
maszynist¢ zmieniajacego.

§2

Druzyna trakcyjna
Pojazd trakcyjny prowadzacy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej lub dwuosobowe;.

Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada si¢ z maszynisty, a jezeli wymagana jest obsada
dwuosobowa sklada si¢ z dwoch maszynistow lub maszynisty i pomocnika maszynisty. (do 2017 r.)

Jednoosobowsa obstuge mozna stosowac:

1) w pociggach lub pojazdach trakcyjnych luzem kursujacych na liniach kolejowych z predkoscig nie
przekraczajaca 130 km/h i z lokomotywami wyposazonymi w sprawng radiotacznos$¢ pociggowa oraz
w przynamniej jedno sprawne urzadzenie kontrolujagce czujnos¢ maszynisty ,,Samoczynne
Hamowanie Pociggu” (SHP), ,,Czuwak Aktywny” (CA) i czynny Radio-Stop,

2) podczas manewrow w miejscach w ktorych pozwala na to regulamin techniczny stacji lub regulamin
pracy bocznicy kolejowej.

3) w pociagach kursujacych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi w sprawne
urzadzenia kontroli prowadzenia pociagu nadzorujace przynajmniej hamowanie pociagu przy
dojezdzie do sygnatu nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie prgdkosci pociagu oraz w sprawne
urzadzenia radiotacznos$ci pociggowej (np. ETSC).



§3

Znajomosé obowigzujacych przepiséw wewnetrznych

Maszynista obowigzany jest znac i stosowaé w calosci:

1) niniejszg instrukcje i,

2) Instrukcje sygnalizacji zarzadey infrastruktury,

3) Instrukcj¢ dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego — .......... R

4) Instrukcj¢ bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych —................. ,

Nizej wymienione instrukcje maszynista obowigzany jest zna¢ i stosowaé w czesciach dotyczacych pracy
maszynisty i pomocnika maszynisty, okreslonych przez pracodawce:

1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociagow,

2) Instrukcje o radiotgcznos$ci pociggowej

3) Instrukcj¢ o technice pracy manewrowe;j

4) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego — ...... ,
5) Instrukcj¢ o ogrzewaniu wagonéw osobowych normalnotorowych — ........... ,

6) Instrukcje o sposobie wypetniania i trybie postgpowania z kartg pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow
na kolejach normalnotorowych i szerokotorowych,

7) Instrukcje dla rewidenta taboru —................. ,

8) Wytyczne postepowania przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych —.......... ,
9) Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen radiotaczno$ci pociggowej — ............ ,

10) Instrukcje o technice pracy manewrowej — .............

Maszynista powinien zna¢ i stosowac si¢ do wszelkich przepisow, zwigzanych z jego praca, przekazanych
w sposob ustalony w zaktadzie.

§4

Obowiazki i odpowiedzialno$¢ maszynisty

Maszynista obowigzany jest zna¢ obshuge i ogdélng budowg serii pojazdéw trakcyjnych, do obshugi ktorych
posiada autoryzacje.

Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzegac i stosowac si¢ do obowigzujacego go
zakresu przepisdéw wskazanych w § 3 niniejszej instrukcji.

Ponadto do obowiazkow maszynisty nalezy:
1) nadzorowanie i kierowanie praca pomocnika maszynisty i pracownikoéw szkolonych,
2) dokfadne, zgodne ze stanem faktycznym wypelnianie dokumentéw zwigzanych z praca,

3) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach nieprawidtowo$ci w pracy pojazdow
trakcyjnych,

4) regularne uczgszczanie na pouczenia okresowe, poddawanie si¢ wymaganym badaniom lekarskim oraz
sktadanie wymaganych egzaminow,

Druzyna trakcyjna wyznaczona do obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych stosuje si¢ do ustalen
zawartych w porozumieniach granicznych.

W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii zarzadcéw infrastruktury, maszynista stosuje
si¢ do przepisow obowiazujacych u tego zarzadcy, o zmianie zarzadcy maszynista powinien zosta¢
poinformowany przez pracownika zarzadcy infrastruktury na teren ktorego wjezdza w sposob ustalony w
porozumieniach pomi¢dzy zarzadcami infrastruktury.



10.

Maszynista wykonujacy prace na stalym posterunku manewrowym obowigzany jest zna¢ regulaminy
techniczne stacji i regulaminy pracy bocznicy kolejowej w czesci dotyczacej jego pracy.

Maszynista obowigzany jest wykonywaé prace w przydzielonej odziezy roboczej oraz korzystaé ze srodkéw
ochrony indywidualnej, ponadto powinien dba¢ o czysty i schludny wyglad.

Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadac:
1) stosowne uprawnienia do kierowania pojazdem kolejowym,
2)  dokument potwierdzajacy znajomo$¢ szlaku,

3) aktualne rozktady jazdy lub wyciagi z tych rozktadow - niezb¢dne do prowadzenia pociggu na
wyznaczonym odcinku,

4) wymagane upowaznienia (np. przepustka graniczna, itp.).

Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu trakcyjnego
W sposob gwarantujacy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, w szczegdlnosci:

1) wykonywanie pracy pociggowej i pozapociggowej zgodnie z obowigzujacymi maszyniste
postanowieniami przepisow,

2) prawidlowe polaczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociagu i za otwarcie kurkéw przewodu
hamulcowego migdzy lokomotywa, a sktadem pociagu,

3) prawidlowe potaczenie sprzggu ogrzewczego miedzy lokomotywa, a sktadem pociagu,

4) prawidtowa eksploatacj¢ przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujacymi si¢ na nim
urzadzeniami i wyposazeniem,

5) przestrzeganie rozktadowego czasu jazdy pociagu,
6) oszczedng gospodarke paliwowg i energetyczna,

7) przestrzeganie przepisOw i zasad bhp,

§5

Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty

Maszynista podlega..........cooiiiiiiiii

Nadzor w zakresie pracy maszynisty w zmianie roboczej sprawuja dyspozytorzy okresleni w regulaminach
organizacyjnych .
Maszynista, podczas obstugi pociagu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu wykonuje polecenia

kierownika pociggu i dyzurnego ruchu. Natomiast w czasie pracy manewrowej w zakresie wykonywanej
pracy wykonuje polecenia kierownika manewrow.

Maszynista moze odmowi¢ wykonania polecenia (bez wzgledu na kto by je wydal) - jezeli uzna, ze
wykonanie polecenia zagraza bezpieczenstwu. Za powyzsza decyzje ponosi petna odpowiedzialno$é.

§6

Przewozenie os6b i przedmiotéw w pojezdzie trakcyjnym

Prawo wstgpu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng posiadaja
nast¢pujace osoby:

1) Maszynista posiadajacy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych (szlaku) jadacy z maszynista
prowadzacym pocigg na nie znanym dla niego szlaku,

2) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,

3) druzyna trakcyjna udajaca si¢ do podjecia pracy lub po zakoniczeniu pracy na pojezdzie trakcyjnym,
jezeli nie ma innej mozliwosci przejazdu,
4) maszynista lub kierownik pociggu jadacy na zapoznanie szlaku na podstawie stosownego dokumentu

potwierdzajacego te czynnos$¢, (prawo to dotyczy wszystkich przewoznikéw — 0 ile zawarto stosowne
porozumienia),



5) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich pociggéow towarowych w rejonie wykonywanej
pracy, jezeli nie moga zaja¢ innego odpowiedniego miejsca w pociagu,
6) osoby legitymujace si¢ dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz zezwoleniami do

przejazdu w kabinie maszynisty, ktorych wzory podano do wiadomosci pracownikom druzyn
trakcyjnych,

7) osoby, ktorych przejazd reguluja inne przepisy prawa

Maszynista ma obowiazek zazada¢ od oséb uprawnionych do przejazdu w kabinie, dokonania adnotacji w
ksigzce poktadowej pojazdu z napedem o celowosci odbywania przejazdu.

W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze si¢ znajdowac jednocze$nie wigcej niz cztery osoby tacznie
z obstuga tej lokomotywy, a w kabinie zespotu trakcyjnego, wagonu spalinowego i autobusu szynowego
nie wigcej niz trzy osoby lacznie z obstuga tego pojazdu trakcyjnego. Postanowienie to nie dotyczy jazd
probnych i doswiadczalnych, podczas ktorych obowiazuja zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

Osoby jadace w kabinie maszynisty nie mogg utrudniaé pracy obstudze pojazdu trakcyjnego. W przypadku
utrudniania pracy maszyniscie - maszynista ma prawo zazadac¢ opuszczenia kabiny przez te osoby.

Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, (kabina ta powinna by¢ zamknieta),
z wyjatkiem:
1) przejazdu pracownikow realizujacych jazdy probne, doswiadczalne i kontrolne,

2) przejazdu druzyny trakcyjnej, o ktorej mowa w ust.1 pkt. 3, jezeli nie moze ona zaja¢ miejsca w
sktadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

3) przejazdu konwojenta w celu obserwacji wagonu z przekroczong skrajnia,

4) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego pociagu
towarowego,

Nieczynng kabing maszynisty elektrycznych zespotdow trakcyjnych, autobuséw szynowych, maszynista
W razie potrzeby musi udostepnic kierownikowi pociagu do wykorzystania w zakresie natozonych na niego
obowigzkow. W tym celu kierownik pociggu osobiscie przejmuje klucze od maszynisty do drzwi
wejsciowych nieczynnej kabiny i ponosi odpowiedzialno$¢ za stan urzadzen i wyposazenia.

W pojezdzie trakcyjnym maszynista moze przewozi¢ tylko przedmioty niezbedne do wykonywania pracy
oraz przesytki na zasadach okres$lonych odrgbnymi przepisami wewnetrznymi.

§7

Znajomos¢ szlaku

Znajomo$¢ szlaku polega na znajomos$ci warunkéw technicznych danej linii lub odcinka linii kolejowej, po
ktérej maszynista prowadzi pociag, a przede wszystkim na znajomosci:

1) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,
2) usytuowania sygnalizatorow,

3) usytuowania stacji, torow gtéwnych zasadniczych, gléwnych dodatkowych, peronéw i miejsc
zatrzymania pociagu,

4) ogolnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdow kolejowych lezacych w poziomie szyn i sposob
ich zabezpieczenia,

5) ogoblnej orientacji usytuowania mostoéw, tuneli i innych obiektow oraz profilu linii.

Jezeli maszynista nie posiada znajomos$ci szlaku, po ktérym ma prowadzi¢ pocigg, powinien postapi¢
zgodnie z postanowieniami obowigzujacej instrukcji prowadzenia ruchu kolejowego zarzadcy
infrastruktury.

Maszynista nabywa znajomos¢ szlaku po dokonaniu czterech jazd na danym odcinku w czynnej kabinie
pojazdu trakcyjnego prowadzacego, z czego dwie nalezy wykona¢ w porze migdzy zmrokiem a §witem.
Jako jedna jazdg nalezy rozumie¢ przejazd tam i z powrotem.

Znajomo$¢ szlaku zatraca si¢ po uplywie szesciu miesigcy od ostatniej jazdy na danej linii (odcinku linii
kolejowej) w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej. Odzyskuje si¢ znajomos¢ szlaku po dokonaniu



dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego prowadzacego, z czego jedna powinna by¢ w porze
miedzy zmrokiem a §witem.

W przypadku braku jazd na danej linii (odcinku linii kolejowej) powyzej dwoch lat, odzyskanie znajomosci
szlaku winno si¢ odby¢ na zasadach wymienionych w ust. 3. niniejszego paragrafu.

Do rejestracji znajomosci szlaku stuzy ,,Karta znajomosci szlaku” wydawana maszyniscie w cyklu rocznym.
lub $wiadectwo maszynisty zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18.02.2011 r. w
sprawie §wiadectw maszynisty.

Maszynista obowigzany jest z dwumiesigcznym wyprzedzeniem zglosi¢ termin utraty znajomosci szlaku
kierujgcemu komoérka organizacyjng eksploatacji pojazdow trakcyjnych, w ktdrej jest zatrudniony.

Rozdziat ll
OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§8

Obowiazki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

Maszynista obowigzany jest zgtosi¢ si¢ do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyskaé od dyspozytora
niezbg¢dne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

Jezeli nie moze stawic si¢ do pracy, to zobowigzany jest niezwlocznie powiadomié o tym dyspozytora.

Maszynista ma obowiazek podja¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajacym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych zadan.

Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania si¢ z wydanymi ogloszeniami
i potwierdzenia tego faktu podpisem w sposob ustalony.

Maszynista powinien otrzyma¢ do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny, dopuszczony do
eksploatacji i serii zgodnej z rozkladem jazdy. Dopuszcza si¢ w uzasadnionych przypadkach mozliwosé
zastosowania innej serii pojazdu trakcyjnego (w tym z przyczyn technicznych lub ruchowych).

Maszynista moze przyjmowac pojazd trakcyjny w miejscach do tego przeznaczonych ( np: stacja postojowa,
lokomotywownia itd.) lub przejmowac pojazd w sposob ,,z reki do reki”.

Podczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista powinien;

1) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajace wykonanie odnotowanych
napraw oraz wazno$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia si¢ o przydzieleniu mu do obstugi
pojazdu trakcyjnego sprawnego technicznie,

2) w miejscach dostgpnych podczas przyjecia, dokona¢ wzrokowych ogledzin zewngtrznych pojazdu
trakcyjnego, (W tym zestawow kotowych i innych czgéci uktadu biegowego), celem sprawdzenia czy
nie ma widocznych uszkodzen lub brakow,

3) sprawdzi¢ stan urzadzen bezpieczenstwa (SHP ,CA. Radio-stop - czy sg sprawne i zaplombowane),
4) sprawdzi¢ stan urzgdzen rejestrujgcych prace przydzielonego pojazdu,

Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidtowosci, ktore
uniemozliwiaja bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to powinien stwierdzone nieprawidtowosci
zglosi¢ dyspozytorowi i zazada¢ przydzielenia innego pojazdu trakcyjnego.

§9
Dojazd lokomotywy do skiadu pociagu

Obowiazki maszynisty przy dojezdzaniu do sktadu pociagu:

1) na dojazd do sktadu pociaggu maszynista musi otrzymacé zgod¢ uprawnionego pracownika,

2) dojazd do sktadu pociggu moze nastgpi¢ z predkoscia nie przekraczajaca 3 km/h (pojazdem dwukabinowym

z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu pojazdu w odleglosci okoto S5m od sktadu



3)

4)

5)

i przygotowaniu sprzegu S$rubowego, przewodu gltéwnego hamulcowego i zasilajacego zgodnie
Z postanowieniami instrukcji obstugi i utrzymania hamulcéw kolejowych,

dojazd do sktadu pociagu lokomotywa elektryczna jednosystemowa winien odbywac si¢ przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu.

w przypadku lokomotywy elektrycznej wielosystemowej, dojazd do sktadu powinien odbywacé si¢ przy
podniesionych odbierakach pradu przystosowanych do systemu zasilania ,

Iaczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastapi¢ wylacznie podczas postoju pojazddéw, a po
potaczeniu lokomotywy z pociaggiem maszynista ma obowiazek sprawdzi¢ prawidlowos¢ wykonanego
potaczenia.

§10
Przygotowanie pociagu do jazdy

Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

1)

2)
3)

4)

5)

wlasciwe wykonywanie czynnosci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego pracownika wymaganej
proby hamulcow pociagu,

wlasciwe osygnalizowanie czola pociagu,

zgloszenie dyzurnemu ruchu za pomocg radiotelefonu gotowosci pociggu do odjazdu, jednoczesnie
informujac o wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozktadzie jazdy,

odjazd pociggu moze nastapi¢ po otrzymaniu zezwolenia na jazde oraz dokumentdéw pociggowych
okreslonych w instrukcji prowadzenia ruchu kolejowego......... ,

w przypadku koniecznos$ci wlaczenia ogrzewania pociggu postapi¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji o
ogrzewaniu........ i BHP........

§ 11

Rozruch pociagu
W ruchu pasazerskim podczas rozruchu nalezy:

1) rozruch pociggu przeprowadza¢ korzystajac z urzadzen samoczynnego rozruchu pociagu
zainstalowanych na pojezdzie trakcyjnym,

2) w przypadku niewla$ciwego dziatania urzadzen samoczynnego rozruchu lub braku takich urzgdzen,
nalezy przejs¢ na rozruch reczny (jezeli jest taka mozliwosc).

W ruchu towarowym w czasie rozruchu najpierw nalezy dazy¢ do ,, napr¢zenia catego sktadu” i dopiero

pbzniej przystapi¢ do wlasciwego rozruchu. Stopniowo zwigkszac sile pociggowa aby nie doprowadzi¢ do

utraty przyczepnosci kot z szyna. Jezeli zachodzi obawa wystapienia utraty przyczepnosci kot z szyng

nalezy uruchomi¢ piasecznice. Podczas przejazdu po rozjazdach zabrania si¢ uzywac piasecznic.

W przypadku utraty przyczepnosci kot z szyna nalezy ( o ile nie nastapito to automatycznie):

1) zmniejszy¢ sitg pociagowsg lokomotywy

2) stosowaé przyhamowanie kot napednych oraz uktad kompensacji odcigzenia osi (jezeli pojazd jest
wyposazony w taki uktad).

Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym nalezy dazy¢ do szybkiego uzyskania jazdy
bezoporowe;j.

Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielkoSci zagrazajacej utratg przyczepnosci kot wzglednie mogacej
spowodowac zadziatanie przekaznikow ochronnych, a sktad pociggu nie rusza nalezy:

1) w stacji zazgdaé przeprowadzenia szczegotowej proby hamulcow,

2) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej wykona¢ hamowanie pelne, a nast¢pnie napetnié
przewod gtowny hamulca. Jezeli przy probie rozruchu pociag nie rusza nalezy fakt ten zglosi¢
dyzurnemu i zazada¢ pomocy.

3) na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcow we wlasnym zakresie.

Niezaleznie od serii lokomotywy elektrycznej jednosystemowej, rozruch ci¢zkiego pociggu towarowego
nalezy przeprowadza¢ przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu do momentu osiggni¢cia jazdy
bezoporowej na uktadzie jazdy szeregowe;j.



10.

§12
Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociggu lub jazdy luzem

Po uruchomieniu pociaggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych poprzez wykonanie
hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami instrukcji obshugi i utrzymania hamulcow kolejowych.

W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

1) obserwowaé sygnaly i $cisle stosowaé si¢ do nich oraz w miare mozliwoséci zwraca¢ uwage na
prowadzony pociag. Przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien uwazaé, czy
ich obstuga nie podaje sygnaloéw, a w przypadku podawania stosowac si¢ do nich,

2) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowaé droge przebiegu,

3) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktorym prowadzi pociag i w miar¢ mozliwosci
na torach sasiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewlasciwosci zglosi¢ najblizszemu
posterunkowi ruchu,

4) prowadzi¢ pociag zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W
zadnym jednak przypadku nie mozna przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego i
predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

5) Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ natezenie $wiatel reflektorow w okolicznosciach, w ktorych
zredukowanie natgzenia $wiatta moze przyczyni¢ si¢ do zwickszenia bezpieczenstwa jazdy innych
uzytkownikow toru lub drogi.

Jezeli zachodzi koniecznos$¢ zatrzymania cigzkiego pociagu towarowego nalezy zatrzymaé go w miejscu
ulatwiajacym poézniejszy rozruch, majac jednak na uwadze widoczno$¢ podawanych dla pociggu sygnatow.
Nie dotyczy to konieczno$ci nagltego zatrzymania pociagu.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujacego sygnal ,,Stdj” maszynista powinien tak regulowaé
predkosc¢, aby zatrzymaé pocigg mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka pominigcia go, przy czym
obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowg szybe pojazdu trakcyjnego.

Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzadzen sygnalizacyjnych obowigzany jest niezwlocznie zgtosié
dyzurnemu ruchu ostatniego minigtego posterunku ruchu lub najblizszego.

Dla unikniecia uszkodzen odbierakéw pradu badz przeniesienia napig¢cia na uszyniong sie¢ trakcyjna
elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciagania ich przez odcinki linii bez napigcia w sieci trakcyjnej
musza mie¢ opuszczone odbieraki pradu przez caty czas przejazdu.

W przypadku przeciagania elektrycznego zespolu trakcyjnego lokomotyws, za prawidtowe potaczenie
lokomotywy z elektrycznym zespolem trakcyjnym odpowiedzialny jest maszynista z elektrycznego zespotu
trakcyjnego.

Zabrania si¢ wylaczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdoéw trakcyjnych sprawnych
urzadzen kontroli prowadzenia pociagu, czuwaka aktywnego, SHP i urzadzen radiolacznosci pociagowe;.
Urzadzenia radiotacznos$ci na pojezdzie trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wiasciwy dla danego rejonu
kanat pracy radiotelefonu.

W przypadku jazdy pociagiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia urzadzenia
czujnosci nalezy odnotowaé w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem i kontynuowac jazde do stacji
docelowej.

Maszynista obstugujacy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwa¢ do kabiny sterowniczej
kierownika pociagu, jezeli w czasie jazdy pociagiem wystapi co najmniej jeden z przypadkow:

1) prowadzenia pociagu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz, $niezyca,
itp.),

2) nie dzialania urzadzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty, SHP i czuwaka aktywnego na pojezdzie
trakcyjnym,

3) uszkodzenia radiotelefonu przewoznego na pojezdzie trakcyjnym,

4) uszkodzenia urzadzen sterowania drzwiami z pulpitu sterowniczego maszynisty,

13. W takim przypadku przejscie kierownika pociagu do i z pojazdu trakcyjnego powinno odbywac si¢ na

stacjach przyleglych do miejsca wystapienia usterki, po uprzednim zatrzymaniu pociaggu, o czym
z odpowiednim wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu.
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14.

15.

16.

17.

18.

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym urzadzenia radiotacznosci pociggowej lub wszystkich
urzadzen kontrolujacych czujno$¢ maszynisty (SHP, czuwak aktywny), w czasie jazdy pociagiem bez
druzyny konduktorskiej, maszynista obstugujacy jednoosobowo pojazd trakcyjny moze doprowadzié
pociag tylko do najblizszej stacji.

W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu najblizszej
stacji i postgpowac zgodnie z postanowieniami instrukcji o radiotacznosci pociagowej

Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego

dokona¢ wzrokowych ogledzin wewnetrznych i zewngtrznych oraz sprawdzi¢ stan wyposazenia w materiaty
eksploatacyjne w dostepnych podzespotach i zespolach — jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju.

W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania i diagnostyki
nalezy zwraca¢ uwage na tre§¢ komunikatow wyswietlanych na panelu operatorskim i $cisle si¢ do nich
stosowac.

Podczas jazd doswiadczalnych i probnych obowigzuja zasady obshugi pojazdu trakcyjnego okreslone
w regulaminie tych jazd.

§13
Przeszkody w ruchu pociggéw

Maszynista obowigzany jest niezwlocznie zatrzymac pocigg-w nastepujacych przypadkach:
1) na sygnat,,St6j” podawany jakimkolwiek sposobem,

2) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,,Alarm”, jezeli nie nastgpito samoczynne zatrzymanie
pociagu, a przepisy wymagaja zeby pociag zostal zatrzymany,

3) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator $wietlny jest ciemny,

4) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,,Baczno$¢” nie usuwajg si¢ z toru ludzie lub zwierzeta,
5) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sasiednim torze uniemozliwiajacej przejazd,

6) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposob uniemozliwiajgcy jego dalszg jazde.

W  przypadku wystapienia w prowadzacym pojezdzie trakcyjnym usterki nie wymagajacej
natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien stara¢ si¢ zatrzymac¢ pociag w miar¢
mozliwo$ci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy prowadzeniu ci¢zkich pociagéw towarowych.

W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na szlaku, maszynista
obowigzany jest fakt ten niezwlocznie zgtosi¢ do najblizszego posterunku ruchu.

Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostatlo uszkodzeniem pojazdu trakcyjnego,
maszynista obowigzany jest w ciggu 15 minut podja¢ decyzje odnos$nie mozliwosci kontynuowania dalszej
jazdy, powiadamiajac o tym najblizszy posterunek ruchu.

§14
Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej

Obowigzki druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej ustalajg postanowienia niniejszej
instrukcji, instrukcji o prowadzeniu ruchu kolejowego, instrukcji sygnalizacji, instrukcji o technice pracy
manewrowej oraz regulaminu technicznego stacji i regulaminu pracy bocznicy kolejowej.

Lokomotywa pociggowa dopuszcza si¢ jedynie manewry ze skladem prowadzonego pociagu (wystawienie
lub dodawanie wagondw) na stacjach, gdzie brak jest lokomotywy manewrowej lub w danej sytuacji nie
mozna jej do tego celu uzyc.

W czasie manewréw wagonem silnikowym, autobusem szynowym, zespotem trakcyjnym lub lokomotywa
dwukabinows, jazda winna odbywac si¢ zawsze z czotowej kabiny sterowniczej, tj. tej, ktora jest pierwsza
w kierunku jazdy. Nie dotyczy to spychania wagonéw lokomotywa dwukabinowg — w takim przypadku
maszynista powinien zajaé miejsce w kabinie, z ktérej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu,
drogi przebiegu i druzyny manewrowej.

Jednym elektrycznym zespotem trakcyjnym mozna jednoczesnie przetaczac jeden nieczynny elektryczny
zespot trakcyjny. Przetaczanie elektrycznym zespotem trakcyjnym z wytaczona grupa silnikow trakcyjnych
innego nieczynnego elektrycznego zespotu trakcyjnego jest zabronione.
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W czasie prowadzenia manewréw druzyna trakcyjna powinna zwraca¢ uwage na bezpieczenstwo oséb
zatrudnionych przy manewrach.

§15
Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki”

Maszynista przekazujacy pojazd trakcyjny druzynie przyjmujacej;

1) sprawdza uprawnienia do prowadzenia pojazdu trakcyjnego maszynisty zgltaszajacego si¢ na podmiane;

2) w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem dokonuje wpisu istotnych informacji dotyczacych;
a) stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,

b) sprawnosci dziatania wyposazonych urzadzen automatyki bezpieczenstwa pociggu (SHP,
czuwaka aktywnego, ETCS itd.) oraz urzadzen radiotacznosci,

€) stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,

d) przekazania obowigzujacych rozkazow pisemnych,
3) wyjmuje tasme z predkosciomierza lub dokonuje wpisu na tej tasmie, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepuje zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,
4) udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,

Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym
maszyni$cie zdajacemu, odebra¢ ustna informacje o stanie technicznym pojazdu, przeja¢ dokumenty
pociagowe i obowigzujace rozkazy pisemne od maszynisty konczacego prace na pojezdzie, dokona¢ wpisu
potwierdzajacego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem oraz upewnic
si¢, ze jest wystarczajaca ilos¢ tasmy w predkosciomierzu lub predkosciomierz elektroniczny jest sprawny
i gotowy do zapisu w pamigci danych okreslonych w instrukcji eksploatacji danego predkosciomierza.

Jezeli pozwala miegjsce i czas postoju pojazdu trakcyjnego maszynista przyjmujacy obowigzany jest:
1) sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dotyczace waznosci przegladu,

2) w miejscach dostepnych z poziomu toru, dokona¢ wzrokowych ogledzin zewngetrznych lokomotywy, (w
tym zestawow kotowych i innych czeéci uktadu biegowego), w celu sprawdzenia czy nie ma
widocznych uszkodzen lub brakow.

§ 16
Obowiazki maszynisty w czasie konczenia pracy

Zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym moze nastapi¢ w zaktadzie lub w stacji.

Podczas konczenia pracy na lokomotywie w zaktadzie i na stacji, bez przekazania pojazdu maszyniscie
podmiennemu, do obowigzkdéw maszynisty nalezy:

1) zatrzymac pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem,
2) po wylaczeniu wszystkich urzadzen odwodni¢ uktad pneumatyczny pojazdu trakcyjnego,
3) w lokomotywie spalinowej sprawdzi¢ ilos¢ paliwa w zbiornikach,

4) odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem istotne informacje o stanie paliwa, stanie
technicznym pojazdu, stwierdzonych nieprawidtowos$ciach i usterkach w czasie pracy pojazdu
trakcyjnego,

5) wyjac i opisaé tasme predkoS$ciomierza, a w przypadku predko$ciomierza elektronicznego postepowaé
zgodnie z instrukcja obshugi dla danego typu pregdkosciomierza,

6) zdac lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,
7) zda¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,
8) zglosi¢ whasciwemu dyspozytorowi zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym,

9) poinformowa¢ dyspozytora o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy a jezeli bgdzie
taka konieczno$¢ ztozy¢ zgloszenie pisemne,
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10) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzing rozpoczgcia nastgpnej zmiany roboczej.

3. W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego w zaktadzie, w ktdrym maszynista nie jest zatrudniony, winien on
zglosi¢ si¢ do wlasciwego dyspozytora z kartg (wykazem) pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow, przekazaé
informacje¢ o stanie technicznym pojazdu i zastosowac¢ si¢ do polecen wydanych przez tego dyspozytora.

4. Zapisy w ksiazce pokladowej pojazdu kolejowego z napgdem maszynista obowigzany jest potwierdzi¢
czytelnym podpisem..

5. Jezeli maszynista konczy prace w zakltadzie, w ktorym jest zatrudniony zapoznaje si¢ z ogltoszeniami.

Rozdziatll
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZASIE WYKONYWANIA
PRACY

§17
Pozar

1 W przypadku wystgpienia pozaru w pojezdzie lub pociggu nalezy:
1) podawac sygnat ,,Pozar”,
2) zatrzymac pojazd trakcyjny (pociag) w miejscu gdzie jest mozliwe przeprowadzenie akcji ratunkowej,

3) zglosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi $rodkami do najblizszego posterunku ruchu
0 wystapieniu pozaru, podajac miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor, lokata stupa
trakcyjnego itp.) oraz zazadac przybycia strazy pozarnej,

4) w miar¢ mozliwosci odjecha¢ palacym si¢ pojazdem trakcyjnym od sktadu pociagu, jezeli zachodzi
obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objaé¢ sktad pociagu,

5) w przypadku linii zelektryfikowanej zazada¢ wylaczenia napiecia z sieci trakcyjnej,
6) =zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przez zbiegnieciem,

7) opusci¢ odbieraki pradu lub wygasi¢ silnik spalinowy, odtgczy¢ baterie akumulatoréw, zamknaé okna
i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystapi¢ do gaszenia pozaru posiadanymi $rodkami gasniczymi.

2. W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach sasiednich maszynista
obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu oraz w miar¢ mozliwosci jego druzyne
pociagows, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

3. W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktadow itp., maszynista obowigzany jest
powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu, podajgc lokalizacje pozaru.

5. W przypadku pozaru pod siecig trakcyjna nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ przepalenia sieci 1 wystgpienia
zagrozenia porazenia pradem elektrycznym.

6. Zabrania si¢ gaszenia woda lub srodkami gasniczymi zawierajacymi wode urzadzen elektrycznych,
mogacych znajdowac si¢ pod napigciem oraz palacych sie materiatow pednych.

§18
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

1 W razie zaniku napigcia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast wylaczy¢ obwody
WN, opusci¢ odbieraki pradu, zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h obserwowaé zachowanie sie sieci trakcyjnej
i jezeli jest to mozliwe kontynuowaé jazde z rozbiegu. Po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ ponownie
odbieraki pradu i po stwierdzeniu napigcia w sieci trakcyjnej uruchomié pojazd i kontynuowac jazdg. Jazda
z rozbiegu dozwolona jest do czasu kiedy warto$¢ cisnienia w zbiornikach gldwnych pojazdu trakcyjnego
nie jest nizsza niz 0,55 MPa. W czasie jazdy z rozbiegu, gdy zachodzi obawa zatrzymania pojazdu
trakcyjnego na odcinku na ktérym obowigzuje jazda z opuszczonymi pantografami lub jazda bezpradowa ,
nalezy pojazd zatrzyma¢ odpowiednio wczesniej.

2. Ponowny zanik napigcia bezposrednio po podniesieniu odbierakoéw pradu najczgsciej jest oznaka, ze
przyczyna zanikdéw napigcia moze by¢ zwarcie na prowadzonym pojezdzie trakcyjnym. W takim
przypadku nalezy postapi¢ zgodnie z § 23 niniejszej instrukc;ji.
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W przypadku utrzymywania si¢ braku napigcia w sieci trakcyjnej, maszynista fakt ten zgtasza dyzurnemu
najblizszego posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje.

W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia, maszynista
obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymaé pociag przed miejscem
uszkodzenia.

Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postepowanie uzaleznione jest
od otrzymanych dyspozycji.

Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z opuszczonymi odbierakami
pradu i nie zostaly one uszkodzone, wowczas po upewnieniu si¢, ze w sieci trakcyjnej jest napigcie, mozna
kontynuowaé jazde dalej. Jednocze$nie informacje o uszkodzeniu sieci trakcyjnej nalezy przekaza¢ do
najblizszego posterunku ruchu.

Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce osygnalizowane wskaznikami
Weli We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ jazdy do 60 km/h (awaryjne opuszczanie
odbierakow pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci).

Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sasiednim torze, zglasza ten fakt niezwlocznie
do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadacego po tym torze pociagu ma obowigzek
wykorzysta¢ dostgpne $rodki, aby go zatrzymac.

§19
Postepowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczeinstwa ruchu lub powstaniu
zdarzenia badz incydentu kolejowego.

W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest natychmiast do:

1) uzycia na manipulatorze radiotelefonu przycisku automatycznego nadania sygnatu ,,Alarm”. Spowoduje
to automatyczne, samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem
wyposazonych w system ,,Radio — Stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,,Alarm”.

2) podawania dzwickowego i wzrokowego sygnatu ,,Alarm” A1 (jeden dtugi, trzy krotkie sygnaly syreng
z jednoczesnym miganiem dwoma $wiattami biatymi na czole lokomotywy),

3) po nadaniu sygnatu , Alarm” w sposdb automatyczny nalezy niezwlocznie poinformowaé przez
radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8) najblizszego dyzurnego ruchu o przyczynie nadania
tego sygnatu. Nie dotyczy to pracownikow, ktorzy musza opuscic¢ kabing sterownicza w trybie naglym,

.Po odebraniu stownie nadanego sygnatu ,,Alarm”, nalezy natychmiast przerwa¢ prowadzong rozmowe.
Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktorym ten sygnat zostal nadany.

Fakt nadania lub odebrania sygnatu ,,Alarm” oraz otrzymane w tym zakresie dyspozycje maszynista
powinien odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnatu ,Alarm”, nalezy postgpowaé zgodnie
zZ otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
Z miejsca zatrzymania przeszkod do jazdy, maszynista powinien uruchomic¢ jazde¢ i jecha¢ do najblizszego
posterunku ruchu z zachowaniem ostroznosci — tak, aby mogt w kazdej chwili zatrzymaé pociag w razie
nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé¢ 20 km/h.

Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku badZz wydarzenia — powinien
niezwlocznie zglosi¢ o tym za pomoca dostgpnych srodkéw facznosci najblizszemu posterunkowi ruchu,
podajac miejsce, rozmiary wypadku oraz czy sa ranni lub ofiary w ludziach.

Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny dopodki nie wykorzysta wszelkich srodkow mogacych zapobiec lub
ztagodzi¢ rozmiary wypadku.

Maszynista powinien w miar¢ mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.

Maszyniécie zabrania si¢ samowolnego oddalania z miejsca wypadku lub wydarzenia, a ponadto bez
uzyskania zgody komisji badajacej przyczyny wydarzenia lub wypadku dokonywaé¢ zmiany usytuowania
pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, gldwnego zaworu
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maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstepstwo od powyzszego wowczas, kiedy zachodzi konieczno$¢
zapobiegni¢cia dodatkowemu zagrozeniu.

10. Do obowigzkéw maszynisty po zdarzeniu kolejowym nalezy:
1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych z wykonywana praca,

2) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz rejestrujacy parametry na tasmie —
wyjecie taSmy z predkoSciomierza rejestrujacego pojazdu trakcyjnego w obecnosci cztonka komisji
badajacej przyczyny zdarzenia i naniesienie na niej nastgpujacych danych:

a) zakresu predkoéci urzadzenia rejestrujacego,

b) daty i godziny zdjecia tasmy,

C) numeru pociagu,

d) serii i numeru lokomotywy oraz macierzystego zaktadu,
e) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

f) imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujacego tasme cztonka komisji badajacej przyczyny
zdarzenia kolejowego,

3) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy poswiadczajg wlasnym podpisem maszynista oraz
cztonek komisji badajacej przyczyny zdarzenia kolejowego, potwierdzajagc odbiér tasmy od
maszynisty w ksiazce poktadowej pojazdu z napgdem,

4) w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym nalezy postepowac zgodnie z instrukcja
obstugi i odczytywania danych z pamigci tych predkosciomierzy.

11. Zatajenie lub usilowanie zatajenia zdarzenia badz incydentu kolejowego oraz zacieranie $ladow jest
zabronione.

§20
Niezdolnos¢ do pracy maszynisty lub pomocnika maszynisty

1  Gdy maszynista stanie si¢ niezdolny do dalszej pracy nalezy:
1) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwlocznie przerwac prace i zazgda¢ pomocy,

2) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo z pomocnikiem maszynisty bez prawa
kierowania, pomocnik maszynisty zada pomocy i zatrzymuje pociag lub przerywa prac¢ manewrowa,

3) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty posiadajgcym prawo kierowania
nalezy:

a) w pracy manewrowe] przerwaé prace i zazgda¢ pomocy,

b) w pracy pociggowej lub jezdzie luzem dopuszcza si¢ doprowadzi¢ pociag lub lokomotywe luzem
przez pomocnika maszynisty z zachowaniem szczegélnej ostroznosci do najblizszej stacji
i zazada¢ pomocy.

2. Gdy pomocnik maszynisty stanie si¢ niezdolny do dalszej pracy nalezy zazada¢ pomocy i w miare
mozliwos$ci doprowadzi¢ pociag do najblizszej stacji, a nastepnie:

1) w przypadku, gdy w pociggu znajduje si¢ druzyna konduktorska wezwa¢ na lokomotywe kierownika
pociagu i pociag doprowadzi¢ do stacji docelowej,

2) w przypadku braku obsady konduktorskiej zazada¢ przybycia pomocnika maszynisty, gdy jest
wymagany,

3) w przypadku, gdy do dalszej jazdy pomocnik maszynisty nie jest wymagany, pociag doprowadzi¢ do
stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,

4) w pracy manewrowej nalezy przerwac prace i zazgda¢ pomocy oraz pomocnika maszynisty do dalszej

pracy.
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§21
Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych sprezonym
powietrzem

Jezeli wystapi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdéw, maszynista jest zobowigzany:
1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociagowego:

a) jezeli niewtasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy, a dziatanie
hamulca zespolonego pociagu jest wlasciwe — jazde pociaggu mozna kontynuowaé z predkoscia
nie przekraczajacag 120 km/h,

b) jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia pociggu — nalezy
pociag zatrzymac¢ i uzgodni¢ z najblizszym posterunkiem ruchu dalszy tok postgpowania,

2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, lokomotywe nalezy hamowa¢ hamulcem
zespolonym,

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcéw zespolonego i dodatkowego w czasie
jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzyma¢ hamulcem recznym (postojowym) i zazadaé pomocy,

4) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego lub postojowego na pojezdzie trakcyjnym, przy jego
odstawieniu na postdj, nalezy zabezpieczyé go przed zbiegnigciem zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego tego posterunku,

5) przy elektrycznych zespotach trakcyjnych:

a) w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego — maszynista winien kontynuowacé
jazde bez ograniczen, wykorzystujac hamulec pneumatyczny,

b) w przypadku uszkodzenia hamulca samoczynnego, nalezy zespét trakcyjny zatrzymac i zazadaé
pomocy,
6) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca elektrodynamicznego jazde mozna
kontynuowac bez ograniczen - chyba ,ze instrukcja obstugi pojazdu stanowi inaczej
Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uklad zasilajacy sprezonym powietrzem nie utrzymuje ciSnienia powietrza
w zbiorniku gléwnym powyzej 0,55 MPa zabrania si¢ dalszej jazdy.

§ 22
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach
biegowych podczas pracy pojazdu trakcyjnego

Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zaklinowania si¢ zestawu kotowego,
uszkodzenia sprezyny Srubowej lub pidrowej zawieszenia, zestawu kolowego, uszkodzenia uktadu
napgdowego lub grzania si¢ tozysk oraz w przypadku stwierdzenia stukéw i uderzen dochodzacych od
podwozia pojazdu, ma obowigzek obstugiwany pojazd niezwlocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej
jazdy.

Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢c predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowaé w ksigzce
poktadowej pojazdu z napgdem.

W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i zazgdad
pomocy.

W przypadku wykrycia nieprawidlowosci w zestawach kolowych przez przytorowe urzadzenia detekcji
stanow awaryjnych taboru, maszynista zobowiagzany jest przestrzega¢ uregulowan zarzadcy infrastruktury
w tym zakresie.

§23
Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego

W przypadku wystapienia uszkodzen urzadzen na dachu pojazdu trakcyjnego, takich jak:

1) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznik przepigc) ,
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2) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakoéw pradu,

3) uszkodzenie izolatora wsporczego odtacznikoéw odbierakow pradu,

4) uszkodzenie kondensatora,

5) uszkodzenie odbieraka pradu,

maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem.

Dalszy sposob postepowania w tych przypadkach okreslaja postanowienia regulacji wewnetrznych
w zakresie BHP.

§24
Uszkodzenie predkosciomierza

W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

1.

Zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) doprowadzi¢ do stacji gdzie bedzie mozliwo$¢
udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do najblizszej stacji weztowej, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepowaé wg instrukcji obstugi tych predkosciomierzy.

Fakt ten odpisa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem.

§ 25
Uszkodzenie syreny

W przypadku uszkodzenia syreny maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny obowiazany jest:

1.

Zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) prowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie mozliwosé
udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie do miejsca, przed ktoérym nalezy podac sygnat
,,Bacznos$¢” zmniejszaé predkos¢ jazdy do 30 km/h.

Podczas mgty lub zamieci $nieznej utrudniajacej widocznos¢ dojechac¢ do najblizszej stacji ze zmniejszong
predkoscia, dostosowang przez maszyniste do istniejgcych warunkow i zazadaé lokomotywy zastepcze;j.

§ 26
Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

Uszkodzenie maszyn i urzadzen elektrycznych.

1) zabrania sie¢ dokonywania jakichkolwiek czynno$ci w przedziatach wysokiego napiecia pojazdu
trakcyjnego przez jedng osobe.

2) po dwukrotnym nastepujacym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzadzen ochronnych nalezy:
a) zlokalizowa¢ usterke,

b) dokona¢ przetgczen za pomoca wylacznikow, odtgcznikow, przetgcznikow wehodzacych w sktad
danego obwodu elektrycznego, w ktorym wystapita usterka,

C) jazde awaryjng nalezy kontynuowaé zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii pojazdu
trakcyjnego,

d) w przypadku transportu pojazdu trakcyjnego z uszkodzonym silnikiem trakcyjnym nalezy
odtaczy¢ wszystkie silniki trakcyjne za pomoca odtacznikow.

W przypadku stwierdzenia niewlasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika spalinowego maszynista
obowigzany jest:

1) ustali¢ przyczyne,
2) ocenié, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego uszkodzenia,

3) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.
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§ 27
Obstuga pojazdéw trakcyjnych w warunkach zimowych

W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 0°C, gwattownych opadach $nieznych oraz szadzi
na przewodach sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych pojazdoéw trakcyjnych
s3 niesprzyjajace) maszynista obowigzany jest:

A. Trakcja elektryczna

1.

B
1
2
3

Dojezdza¢ do sktadu pociagu lokomotywa przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu. Podniesienie
wszystkich odbierakéw pradu utrzymywaé w czasie postoju oraz rozruchu do czasu uzyskania jazdy
szeregowej bezoporowej z zastrzezeniem postanowien § 9, pkt. 4 niniejszej instrukc;ji.

Podczas postoju pociaggu ponad 5 minut ogrzewacé sktad przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu.

W przypadku oblodzenia przewodow sieci trakcyjnej powodujacego silne iskrzenie na styku odbierak pradu
— sie¢ trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu, z
zastrzezeniem postanowien § 9, pkt 4 niniejszej instrukcji.

Przy temperaturze ponizej -10°C opuszczaé odbieraki pradu co 30 min. i powtérnie je podnosié celem
przeciwdziatania t¢zeniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakow pradu. W czasie jazdy czynnosc¢ ta
nalezy wykonywac przy predkosci nie przekraczajacej 60 km/h.

W elektrycznych zespotach trakcyjnych co okoto 30 min. nalezy uzy¢ hamulca zespolonego -
pneumatycznego w celu niedopuszczenia do jego zamarznigcia.

W okresie zimowym nie dopuszcza si¢ przesylania wigcej niz trzech czynnych lokomotyw elektrycznych
polaczonych ze sobg lub dwoch lokomotyw dwucztonowych, na ktorych musza pracowaé wentylatory
chlodzenia silnikéw trakcyjnych.

Podczas intensywnych opadéw $niegu i zamieci $nieznej podczas postojow wentylatory silnikow
trakcyjnych bezwzglednie musza pracowac.

. Trakcja spalinowa

Utrzymywaé¢ wymagang temperatur¢ ptynu chlodniczego.
Nie dopusci¢ do zamrozenia uktadu parowego ogrzewania pociagu.

W okresie silnych opadow $niegu, zawiei i zamieci $nieznej na przesylanych w pociagach sprawnych
pojazdach trakcyjnych musi znajdowaé si¢ pracownik nadzorujacy pracg urzadzen tego taboru.

C. Trakcja elektryczna i spalinowa

1

Wykona¢ czynno$ci w zakresie ukladu pneumatycznego i hamulcowego zgodnie z postanowieniami
instrukcji obstugi i utrzymania hamulcéw kolejowych, a w szczego6lnosci:

1) na dtuzszych postojach pociagu odwadnia¢ zbiorniki powietrzne i urzadzenia aparatury pneumatycznej
( nie rzadziej jak raz na trzy godziny) , aby nie dopusci¢ do zbierania si¢ nadmiernej ilosci wody,

2) podczas przyjecia pojazdu nie bezposrednio po wymaganym przegladzie sprawdzi¢ poziom alkoholu
W zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupehic jego ilos¢,

3) hamowanie I stopnia przy temperaturze otoczenia ponizej 0°C dokonywaé przez obniZenie ci$nienia
W przewodzie gtdownym hamulca pociagu o 0,08 — 0,1 MPa.

W okresie jesiennym i zimowym rozpoczyna¢ hamowanie pociggu odpowiednio wczesniej, unikajac przy

normalnych zatrzymaniach pelnego napetniania cylindréw ( sitownikéw) hamulcowych, aby nie dopuscié¢

do blokowania i poslizgu kot na skutek mogacych znajdowac sie na powierzchni tocznej szyn, lisci, szronu
lub lodu.

Po wjezdzie pojazdu trakcyjnego do ogrzewanej hali nalezy utrzymywac¢ prace wentylatorow silnikow
trakcyjnych przez 10 minut.
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