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Zarzadzenie Nr 214
Zarzadu PKP CARGO S.A.
z dnia 22 lipca 2008 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania w PKP CARGO S.A. , Instrukcji dla maszynisty pojazdu
trakcyjnego” - Ct-1 (Mt-1).

Na podstawie § 13 ust. 2 Statutu PKP CARGO S.A. oraz § 10 pkt 12 Regulaminu Zarzadu PKP CARGO S.A.
Zarzad Spotki zarzadza, co nastepuje:

§1

Whprowadza z dniem 01 sierpnia 2008 r. do stosowania w Spotce PKP CARGO S.A. , Instrukcje dla maszynisty
pojazdu trakcyjnego” - Ct-1 (Mt-1), zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego RP DECYZJA
Nr TTN-501-35/08 z dnia 10 lipca 2008 r., stanowiaca zalgcznik do zarzadzenia.

§2
Zobowiazuje Dyrektora Biura Kierowania Przewozami Centrali Spotki do wydania tekstu Instrukeji Ct-1 (Mt-1),
jako oddzielnego wydawnictwa i jej dystrybucji wedtug ustalonego rozdzielnika.

§3

Z dniem 01 sierpnia 2008 r. przestaje obowigzywac ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnej” Ct-1 (Mt-1),
wprowadzona do stosowania w PKP CARGO S.A. Zarzagdzeniem Nr 122 Zarzadu PKP CARGO S.A. z dnia 11
sierpnia 2005 r. (Biuletyn PKP CARGO S.A. czg$¢ A, Nr 15 poz. 27, z dnia 16 sierpnia 2005r.).

§4
Udostepnianie Instrukcji Ct-1 (Mt-1) innym podmiotom moze odbywac si¢ zgodnie
z przyjetymi w spolce przepisami, tj. Zarzadzeniem Nr 190 Zarzadu PKP CARGO S.A. z dnia 4 lipca 2007 r.

§5

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 01 sierpnia 2008r.

Rozdzielnik:

C, CF, CH, CE, CP, CR, CS,

CCZ, CCR, CPP, CPB, CEM, CET, CCK,
CETD, CETB,

wszystkie: CM, CZ, CL.



Zmiany i uzupetnienia

Zmiane (uzupetnienie) wprowadzono Zmiana | Dataiczytelny podpis
Dotyczy § ust. (uzupg’fnleple pracownlka.
Nr obowigzuje wnoszacego zmiane
rok aktem normatywnym N poz. od dnia) (uzupetnienie)
1 2 3 4 5 6 7
1 2010 | TTN501-35/08/10 32550812 25102000,
) §2 ust.3pkt.5 i
2 2011 TTN501-35/08/10/11 ust.4; §12ust. 16 01.03.2010.
3 2012 DBK-501-35/08/12 §§3,8,10,12,23 17.04.2012.
4 2013 DBK-501-35/08/12/2013 §2ust. 5 13.02.2013.
§7 ust.2, 3-6(dopisano),
5 2013 DBK-501-35/08/2013 28.02.2013.

ust.3-8 (dotychczas-
nowe ust. 7-12)




WYKAZ

stanowisk w PKP CARGO S.A. na ktérych zatrudnieni pracownicy
otrzymuijg instrukcje do uzytku

W zaktadach spotki:
1. Naczelnik dziatu eksploatacji taboru trakcyjnego,
Naczelnik dziatu utrzymania i napraw taboru trakcyjnego,
Naczelnik sekcji eksploatacji taboru trakcyjnego,
Maszynisci instruktorzy,
Maszynisci pojazdow trakcyjnych,
Inspektorzy ds. bhp, pracownicy zatrudnieni na stanowisku ds. ochrony przeciwpozarowej,
Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia i prowadzenie postgpowan wyjasniajacych,
Dyspozytorzy,
Kontrolerzy.

© 00 N o g kM wDd



Spis tresci

ZMIANY 1 UZUPEHUICTIIA 1.e.veeveesieeie e et ste e te e e e e et e s e e seeeste e eeeseeaseesseeste e teesteeseeaseesseesneesseenseenseanseensenseensenns 3
WY KAZ ...ttt b e bRk E e E Rk R Rt R et 4
Rozdziatl )
POSTANOWIENIA OGOLNE ...ttt b et se et b bbbttt b et abe b st b n s 7
§ 1 PrZeAMIOT INSIIUKC] ... vcveivieeiiite sttt b et b bbbtk sb ekt eb ettt nb et et e b et 7
§ 2 DIUZYNA trAKCYJIIA .eevvirieriesiieie ettt r et e e e e e st e s R e s R e e aR e e n e e an e e s n e nn e e nn e b e e r e e ne e ne e nnes 7
§ 3 Znajomo$¢ obowigzujacych przepisSOw WeWNCIZNYCh ........cccvviiiiiiiiiiiiiicese e 8
§ 4 Obowiazki 1 odpowiedzialnOSE MASZYNISLY .....covvrviiriiiiiiiiieie e 8
§ 5 Zaleznos¢ funkcjonalna i 0rganizacyjna MaszZyNiSty ........cuvurceeierieriirienisesesieiee e 9
§ 6 Przewozenie 0s0b i przedmiotOw w pojezdzie trakCyjnyIM ......cocverveiiiiriiiinieseesee e 10
§ 7 ZnaJomOSE SZIAKU ......veeiiiiicie e 11
Rozdziat II
OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY ..oooiiiiiiiiiiiiccee e 11
§ 8 Obowiazki maszyniSty Przy roZpOCZYNANIU PrACY .......eeerrereeieiuerrentestesteseeseeseestessessessessesseeseeeeseessesseses 11
§ 9 Dojazd lokomotywy do SKIadUu POCIGZU ....cc.veiuiiiiieiieiecre e e 14
§ 10 Przygotowanie pociggu d0 JAZAY ........cueereiieiiriiite ittt 14
§ TTROZIUCH POCIGZU ... .veviiiitieiiet ettt e bbbt r bbb et ar b bt ene e e s 15
§ 12 Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociggu lub jazdy luzem.........ccccccoviiiiiiiiieiieninene 15
§ 13 Przeszkody W rUCHU POCIAZOW ....eoveiiiiiiiiiiitieie ettt b e sr e sr e e n e nne e 17
§ 14 Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy Man@WrOWE] ...........ccccerrerrerrereeesreenrensesenesieasens 17
§ 15 Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki” .....covviiiiiiiiiiii 17
§ 16 Obowigzki maszynisty W czasie KONCZENIA PIrACY ......evvererreereeiiieieeiesie et 18
Rozdziatlll )
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZASIE WYKONYWANIA
PRAWCY ettt h bbb E R R R R Rt Rt r e 21
N A S0 7 | T T T TP TRV P PO PPRUPRRPRRTRR 21
§ 18 Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie SieCi trakCYJNE] .......ccoovviriiiiiniiie e 21
§ 19 Postgpowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu zdarzenia badz incydentu
0] 1= [T T TSSO SOSPSRN 22
§ 20 Niezdolno$¢ do pracy maszynisty lub pomocnika MaszyniSty ..........cceeeeververerereserieeieiesese s 23
§ 21Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych sprezonym powietrzem................... 24
§ 22 Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czeSciach biegowych podczas pracy pojazdu
L0 L0 1T o TSR 24

§ 23 Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakCyjnego .......coccovvererieiiiiiinnienieseeiesin 24
§ 24 Uszkodzenie predKOSCIOMICTZA ........c.vviririeiiieiiir it sttt sb et se e nresnesnenrenne s 25
§ 25 USZKOUZENIE SYTENY ....veeiieiiite ettt ettt b e ettt e et b e bbbt s e bt e bbb ne st e ene e 25
§ 26 Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego ..........cocevvvvreniineneineseenen, 25
§ 27 Obstuga pojazdow trakcyjnych w warunkach Zimowych.........ccccvviiiiiiiiiiiiii 26

AL TTAKCJA EIEKINYCZING ...ttt ettt b et b e b et bbb bt neen et e 26

B. TraKCja SPAIINOWA. ... vttt bbbttt ettt bbb bbbt n st b e enes 26

C. Trakcja eleKtryCzna i SPAINOWA .........cuiriiiiiieiiieciee ettt be bbb n et nae s 26



Zatacznik nr 1 do instrukcji Ct—1(Mt-1)

Karta znajomoSCl SZIAKUL .....viuiiiiiiiiiesi ettt et e et sre e sreenaeenaeenaeeneeenee e 27
Zatacznik Nr 2 do instrukcji Ct-1(Mt-1)

INSTRUKCJA
OBSLUGI PAROWOZU ...ttt sttt sttt h e s it s b bt e shb e e s b e e s ab e e s st e e snbe e snbeennne e e 29
Rozdziat 1 )
POSTANOWIENIA OGOLNE ...ttt ettt et st e s be e st eenbe et eeenee e 29
§ 1 DIUZYNA PATOWOZU ...ttt r et s e r e e n e e ne s s e e aneenreeneenre e 29
Rozdziat I
OBSLUGA PAROWOZUL.....cciiiiiitieiee ettt sttt b et e e e bt e be e be e e nbe e e beeanneeenes 29
§ 2 Zakres pracy i 0bowiazki druZyny ParOWOZOWE] ........ccerirrireiierieniinienesresie s 29
§ 3 Wyjazd do pociagu i Jazda Z POCIGZICIN ....ecuviiueiriiiirieitieieee e 30
§ 4 Obowiazki druzyny parowozu podczas pracy pociagowe]j i POZapOCIGZOWE] ....verveerveereerrerneressersreesseenns 31
§ 5 Obowiazki maszynisty po zakoficzeniu pracy pociggowej 1 POZaAPOCIZZOWE]. ..c.vvvvevrererrrerrenrireseseereenes 32
§ 6 DOZOT PATOWOZU POA PATG ...vvuviiriiririsie sttt ettt b e sr e sr et e e nenn e sr bt 32
§ 7 Zachowanie 0stroznos$ci podczas pracy Na PAFOWOZIC. ......ccuereeureeerierierientesieetiereesie e sresee e sie e e eeesee e e 33
§ 8 PrzeciwpoZarowe SIOAKT OStIOZIOSCI. .. veeviiuriiiriitiestiestie ettt sttt b e b b n e sre e nneene e 34
Rozdziat 111
WYDARZENIA W CZASIE PRACY ..ottt ettt sttt bbbt sb et sbe e b nne e 34
§ 9 Niezdolno$¢ do pracy pomocnika MaSZYNISLY .......cc.evrirreriirireeieieirese sttt 34
§ 10 Uszkodzenia paroWOZU NA SZIAKUL .........c.ecuiiieiiiiiecie ettt et e e te e ae e e snnesneenneenneenes 34
§ 11 Wadliwe dziatanie przyrzadow zasilajacyChi.........ccooiiiiiiiiiiiiic e 35
§ 12 Brak WOAY W KOTI.......oouiieiiieee bbbttt 35
§13 Uszkodzenie ptomieniowek i ptomienic oraz rur cyrkulacyjnych.......c.ccoceviviniiiininiiciciese s 36
§ 14 USZKOUZENIE PIrZEPUSINICY ..vveveeieeiieeieeieeeee st e teeste e e s e s e e s te e steeste et e sstesse e baebeesteaneessaesreesseenseaneeensenneenes 36
§ 15 Uszkodzenie SilNIKa PArOWEGO ........eoveiiiiiiciiecii ettt ettt te e te et e saaesaeeaeenaeenee e 36
§ 16 Uszkodzenie obIECZY KOT......c.oiiiiiiiiiiiii e 37
§ 17 USZKOUZENIE TESOTOW ... evvetieieeiteeiteateaneeasiesteesteestees e eseesseesaeesseeneeanseassesseesteesbeesteanseaseeaseesaeenseenseensenseenes 37
§ 18 POZAT W POCIGZU .. euvieutieitieiie ittt sttt ettt ettt b et h e bt e bt e s bt e bt e R bt e h b e e b e e bt e bt e ke e b e e seesbeesbeenbeeneenne e 37
Rozdziat IV
OBSLUGA PAROWOZU W OKRESIE ZIMY ..ottt 38
§ 190bowiazki druzyny parowozowej w czasie przygotowywania

PATOWOZU O PIACY. ...vevereeieitereeteeteseetestestete st st ebesbe sttt sbe st be b e ne e bt ebe e e e bt e b s b e bt e b e e bt e b s b e bt ek b e st et et e bt et nben et b e 38
§ 200bowiazki druZYNY W CZASIC JAZAY ..eerveireiiiiiiieitieiti ettt sttt e e e e sre e b e nreenre e 39
§ 210bowiazki maszynisty w czasie przekazywania parowoZu PO PIACY ........eerveerreeuerieesessesseesseensesseseenes 39



i)
2

3

Rozdziat |l )
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Przedmiot instrukcji

Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i1 odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Przez maszynist¢ pojazdu trakcyjnego zwanym dalej ,,maszynista” nalezy rozumie¢ pracownika, ktory
posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okre$lone Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16
sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U.212, poz.2152) z pdzniejszymi zmianami i jest
zatrudniony na stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Przez uzywane w dalszej cze$ci niniejszej instrukeji pojecia:

1) ,pojazd trakcyjny” - nalezy rozumie¢ pojazd z napedem whasnym - lokomotywy parowe, elektryczne,
spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, autobusy szynowe oraz wagony spalinowe,

2) ,,pojazd prowadzacy” - nalezy rozumie¢ pierwszy pojazd trakcyjny patrzac w kierunku jazdy pociagu,

3) ,lokomotywa przyprzegowa” - nalezy rozumie¢ lokomotywe wpicta do sktadu pociagu za lokomotywa
prowadzaca lub na koncu pociggu w celu przestania jej migdzy stacjami,

4) ,trakcja wielokrotna” - nalezy rozumie¢ polaczone ze soba na sprz¢g mechaniczny, pneumatyczny oraz
sterowniczy pojedyncze pojazdy trakcyjne, przez co uzyskuje sie¢ mozliwo$¢ obstugi tych pojazdow
z jednego stanowiska sterowniczego przez jedng druzyne trakcyjna.

5) ,lokomotywg nieczynng” - nalezy rozumie¢ lokomotywe nie wytwarzajaca sity pociagowe;j,
odpowiednio przygotowang do transportu,

6) ,lokomotywa pracujagca na popychu” - nalezy rozumie¢ czynng lokomotywe pracujacag na koncu
pociagu,

7) ,zaklad” - nalezy rozumie¢ jednostki organizacyjne posiadajace na swoim ilostanie inwentarzowym
pojazdy trakcyjne,

8) ,.cig¢zki pociag towarowy” - jest to taki pociag, ktorego masa ogélna jest wigksza niz % maksymalnego
obcigzenia danej serii lokomotywy, na danej linii.

9) ,ogloszenia” - nalezy rozumie¢ forme przekazania zarzadzen, decyzji, polecen i informacji
podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym.

§2
Druzyna trakcyjna
Pojazd trakcyjny prowadzacy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej lub dwuosobowe;.

Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada si¢ z maszynisty, a jezeli wymagana jest obsada
dwuosobowa sktada si¢ z maszynisty i pomocnika maszynisty.

Jednoosobowa obstugg stosuje sie:

1) w pociagach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscia nie przekraczajacg 130km/h
i Z lokomotywami elektrycznymi wyposazonymi w radiotgczno$é pociggowg oraz w urzgdzenia
kontrolujace czujno$¢ maszynisty ,,Samoczynne Hamowanie Pociggu” (SHP), ,,Czuwak Aktywny”
(CA) i Radio-Stop,

2)  w pociggach prowadzonych lokomotywami spalinowymi wyposazonymi w radiotgczno$¢ pociagowa
oraz urzadzenia kontrolujace czujno$¢ maszynisty (SHP i CA lub tylko CA),

3) przy jezdzie luzem pojazddéw trakcyjnych nie wyposazonych w urzgdzenia wymienione w punkcie
112, przy czym predkos¢ tych jazd nie moze przekracza¢ 60km/h,

4)  w obstudze elektrycznych lokomotyw manewrowych,



5 w obstudze spalinowych lokomotyw manewrowych o mocy do 850kW, wykonujacych stata prace
manewroway.

Lokomotywy spalinowe jednokabinowe o mocy wiekszej niz 850kW wyznaczone do pracy manewrowej
powinny by¢ obshugiwane dwuosobowo. W zalezno$ci od rodzaju wykonywanych prac i warunkéw
miejscowych zgode na obstuge jednoosobowa lokomotyw o mocy wigkszej niz 850kW moze udzieli¢
dyrektor zaktadu PKP CARGO S.A., po spehnieniu zasad i warunkéw okreslonych w Rozporzadzeniu w
sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji Dz.U. 172 poz. 1444..

W trakcji wielokrotnej lokomotyw:

1) polaczonych sprzggiem sterowania wielokrotnego - druzyna trakcyjna sktada si¢ z maszynisty na
lokomotywie prowadzacej,

2) nie polaczonych sprzegiem sterowania wielokrotnego z lokomotywa prowadzaca - obsada kazdej
lokomotywy sktada si¢ z maszynisty.

Jezeli jest wymagana dwuosobowa obsada wowczas druzyna trakcyjna sklada si¢ z maszynisty i

pomocnika maszynisty na lokomotywie prowadzace;j.

Druzyna trakcyjna, niezaleznie od ilosci zespotdw trakcyjnych, autobuséw szynowych wchodzacych
w sktad trakcji wielokrotnej, sktada si¢ z maszynisty.

Na lokomotywie pracujacej na popychu druzyna trakcyjna sktada si¢ - z maszynisty, a jezeli wymagana jest
obsada dwuosobowa - z maszynisty i pomocnika maszynisty.

Maszyniscie podlega pomocnik maszynisty, kandydat na maszyniste i pomocnika maszynisty oraz inni
przydzieleni pracownicy.

Za whasciwy sktad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor.

3
Znajomos¢ obowiqzujqcygh przepisow wewnetrznych
Maszynista obowigzany jest zna¢ i stosowac w catosci:
1) niniejsza instrukcje w zakresie posiadanych kwalifikacji,
2) Instrukcj¢ sygnalizacji na PKP — le-1 (E -1),
3) Instrukcje dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego — Ct-2 (Mt-2),

4) Instrukcj¢ bezpieczefistwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych pojazdow
trakcyjnych — Cbhp-1 (Mt-34a),

Nizej wymienione instrukcje maszynista obowigzany jest zna¢ i stosowa¢ w czesciach dotyczacych pracy
maszynisty i pomocnika maszynisty, okreslonych przez pracodawce:

1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggdéw na PKP — Ir-1,

2) Instrukcje o radiotgcznosci pociggowej — Ir-5 (R 12),

3) Instrukcje o technice pracy manewrowej — Ir-9 (R 34),

4) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego — Cwl ( Mw56),
5) Instrukcj¢ o ogrzewaniu wagondéw osobowych normalnotorowych — (Mw-62),

6) Instrukcje o sposobie wypelniania i trybie postepowania z kartg pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw
na kolejach normalnotorowych i szerokotorowych,

7) Instrukcje dla rewidenta taboru — Cw-2 (MW-28),

8) Wytyczne postgpowania przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych — Cpn-1,
9) Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosei pociggowej — Ct-10,

10) Instrukcje o technice pracy manewrowej — Ct-11.

Maszynista powinien zna¢ i stosowac si¢ do wszelkich przepisow, zwigzanych z jego praca, przekazanych
w sposob ustalony w zaktadzie.



10.

§4
Obowiazki i odpowiedzialnos¢ maszynisty
Maszynista obowigzany jest znac¢ obstuge i ogolng budowe serii pojazdow trakcyjnych, do obstugi ktorych
posiada autoryzacje.

Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzegaé¢ i stosowaé si¢ do obowigzujacego
go zakresu przepiséw wskazanych w § 3 niniejszej instrukcji.

Ponadto do obowigzkow maszynisty nalezy:
1) nadzorowanie i kierowanie pracg pomocnika maszynisty i pracownikow szkolonych,

2) praktyczne szkolenie pomocnika maszynisty, przydzielonego kandydata na maszynist¢ lub pomocnika
maszynisty w zakresie wiadomosci niezbednych do samodzielnego wykonywania obowiazkéw na
danym stanowisku,

3) doktadne, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentoéw zwiagzanych z praca,

4) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach nieprawidtowosci w pracy pojazdow
trakcyjnych,

5) regularne uczgszczanie na pouczenia okresowe, poddawanie si¢ wymaganym badaniom lekarskim oraz
sktadanie wymaganych egzaminow,

Druzyna trakcyjna wyznaczona do obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych stosuje si¢ do ustalen
zawartych w porozumieniach granicznych.

W przypadku obshugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii zarzadow kolei innych panstw, maszynista
stosuje si¢ do przepisdw obowigzujacych we wlasciwym zarzadzie kolei.

W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach Iub odcinkach linii innych zarzadcow linii, maszynista stosuje si¢
do przepisdbw obowigzujacych u tego zarzadcy, o czym maszynista powinien zosta¢ poinformowany przez
zarzadce infrastruktury.

Maszynista wykonujacy prace na stalym posterunku manewrowym obowigzany jest zna¢ regulaminy
techniczne stacji w cze¢sci dotyczacej jego pracy.

Maszynista obowigzany jest wykonywaé prace w przydzielonej odziezy roboczej oraz korzystaé ze srodkoéw
ochrony indywidualnej, ponadto powinien dba¢ o czysty i schludny wyglad.

Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadaé:

1) legitymacje pracownika,

2) prawo kierowania pojazdem kolejowym wydanym przez pracodawce,
3) aktualng karte znajomosci szlaku,

4) zezwolenie upowazniajace do wstepu na obszar kolejowy pozostajacy w zarzadzie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A,

5) wypetiong karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow Mt-514,
6) aktualne rozktady jazdy z dodatkami - niezbedne do prowadzenia pociagu na wyznaczonym odcinku,
7) wymagane upowaznienia (np. przepustka graniczna, itp.).

Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu trakcyjnego
W sposob gwarantujacy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, w szczegdlnosci:

1) wykonywanie pracy pociggowej i pozapociggowej zgodnie z obowigzujgcymi maszyniste
postanowieniami przepisow,

2) prawidlowe polaczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociagu i za otwarcie kurkow koncowych
przewodu hamulcowego migdzy lokomotywa, a sktadem pociagu,

3) prawidlowe polaczenie sprzggu ogrzewczego migdzy lokomotywa, a sktadem pociagu,

4) prawidtowg eksploatacje przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujagcymi si¢ na nim
urzadzeniami i wyposazeniem,

5) przestrzeganie rozktadowego czasu jazdy pociagu,
6) oszczedna gospodarke paliwows i energetyczna,

7) przestrzeganie przepisdw i zasad bhp,



§5
Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty
Maszynista podlega naczelnikowi sekcji eksploatacji taboru trakcyjnego.

Nadzor w zakresie pracy maszynisty w zmianie roboczej sprawuja dyspozytorzy okre§leni w regulaminach
organizacyjnych Zaktadow.

Maszynista, podczas obstugi pociagu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociagu wykonuje polecenia
kierownika pociagu i dyzurnego ruchu. Natomiast w czasie pracy manewrowej W zakresie wykonywanej
pracy wykonuje polecenia kierownika manewrow.

Maszynista w czasie wykonywania pracy na pojezdzie trakcyjnym stosuje si¢ do polecen wydawanych
przez maszynistow instruktorow, kontrolerow w przypadku stwierdzenia, ze wystgpuja nieprawidlowosci
w zakresie przestrzegania obowigzujacych maszyniste przepisow dotyczacych:

1) obstugi pojazddéw trakcyjnych,

2) prowadzenia pociagu,

3) wykonywania pracy pozapociagowej,
4) przestrzegania dyscypliny pracy,

5) bhpi p. poz.

§6

Przewozenie oséb i przedmiotow w pojezdzie trakcyjnym

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyna trakcyjna posiadaja
nastepujgce osoby:

1) Maszynista posiadajacy udokumentowang znajomos$¢ linii kolejowych (szlaku) jadacy z maszynistg
PKP CARGO S.A prowadzacym pociag na nie znanym dla niego szlaku,

2) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,

3) druzyna trakcyjna PKP CARGO S.A. udajaca si¢ do podjecia pracy lub po zakonczeniu pracy na
pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwos$ci przejazdu,

4) maszynista, pomocnik maszynisty PKP CARGO S.A. jadacy na zapoznanie szlaku na podstawie
wystawionej karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow,

5) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich pociggow towarowych PKP CARGO S.A.
w rejonie wykonywanej pracy, jezeli nie mogg zaja¢ innego odpowiedniego miejsca w pociagu,

6) osoby legitymujace si¢ dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz zezwoleniami do
przejazdu w kabinie maszynisty, ktdorych wzory podano do wiadomosci pracownikom druzyn
trakcyjnych,

7) osoby, ktorych przejazd regulujg inne postanowienia, np. wskazane w rozkazie pisemnym ,,S”

Maszynista ma obowigzek od os6b uprawnionych do przejazdu w kabinie zazada¢ po ich wejsciu
dokonania adnotacji w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem o celowos$ci odbywania przejazdu.

W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze si¢ znajdowac jednoczes$nie wigcej niz cztery osoby tacznie
Z obstugg tej lokomotywy, a w kabinie zespotu trakcyjnego, wagonu spalinowego i autobusu szynowego
nie wigcej niz trzy osoby tacznie z obstugg tego pojazdu trakcyjnego. Postanowienie to nie dotyczy jazd
prébnych i doswiadczalnych, podczas ktorych obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

Osobom jadgcym w kabinie maszynisty nie wolno utrudniaé¢ pracy obstudze pojazdu trakcyjnego. W takim
przypadku maszynista ma prawo zazada¢ opuszczenia kabiny.

Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, (kabina ta powinna by¢ zamknigta),
z wyjatkiem:
1) pracownikow realizujacych jazdy probne, do§wiadczalne, kontrolne,

2) przejazdu druzyny trakcyjnej PKP CARGO S.A., o ktérej mowa w ust.1 pkt. 3, jezeli nie moze ona
zaja¢ miejsca w sktadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

3) przejazdu konwojenta dla obserwacji jazd pociagdw kursujacych migdzy bazami montazowymi lub
demontazowymi i miejscem roboét na szlaku, albo w celu obserwacji wagonu z przekroczong skrajnia,
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10.

4) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego pociagu
towarowego,

5) innych oséb, na ktére PKP CARGO S.A. wyrazita zgode.

Nieczynnag kabing maszynisty elektrycznych zespotéw trakcyjnych, autobusow szynowych, maszynista
w razie potrzeby musi udostepni¢ kierownikowi pociggu do wykorzystania w zakresie natozonych na niego
obowigzkow. W tym celu kierownik pociggu osobiscie przejmuje klucze od maszynisty do drzwi
wejsciowych nieczynnej kabiny i ponosi odpowiedzialno$¢ za stan urzadzen i wyposazenia.

Podczas korzystania z nieczynnej kabiny maszynisty niedozwolone jest:
1) przebywanie w kabinie osob nie wchodzacych w sktad druzyny pociggowe;j,
2) dokonywanie przetaczen znajdujacych si¢ tam urzadzen.

Maszynista moze przewozi¢ w pojezdzie trakcyjnym tylko przedmioty niezb¢dne do wykonywania pracy
oraz przesytki na zasadach okreslonych odrgbnymi przepisami wewnetrznymi PKP CARGO S.A.

§7

Znajomos¢ szlaku

Znajomos¢ szlaku polega na znajomosci warunkow technicznych danej linii lub odcinka linii kolejowej, po
ktdrej maszynista prowadzi pociag, a przede wszystkim na znajomosci:

1) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,
2) usytuowania sygnalizatorow,

3) usytuowania stacji, torow gléwnych zasadniczych, gléwnych dodatkowych, perondéw i miejsc
zatrzymania pociagu,

4) ogoblnej orientacji odno$nie usytuowania przejazdow kolejowych lezacych w poziomie szyn i sposob
ich zabezpieczenia,

5) ogodlnej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektow oraz profilu linii.

Jezeli maszynista nie posiada znajomosci szlaku, po ktorym ma prowadzi¢ pociag, powinien, z

zastrzezeniem ust. 3 i ust. 5, postepowac zgodnie z postanowieniami Instrukeji Ir-1 (R-1).

W sytuacji nieposiadania przez maszyniste znajomos$ci obstugiwanych odcinkow linii kolejowych, moze on

w wyjatkowych przypadkach prowadzi¢ pociag lub pojazd kolejowy, pod warunkiem, ze podczas jazd na

tych odcinkach obok niego znajduje si¢ inna osoba posiadajaca udokumentowang znajomo$¢ tych odcinkow

linii kolejowych, w celu informowania maszynisty w czasie jazdy o warunkach miejscowych
wystepujacych na szlakach, stacjach i posterunkach technicznych.

Do wyjatkowych przypadkow, o ktoérych mowa w ust. 3 zalicza sie:

1) zaklocenia ruchu kolejowego powodujace konieczno$¢ prowadzenia pociagéw objazdem, w
szczegblnosci w przypadku sytuacji awaryjnych lub robot na torach, zgodnie z ustaleniami zarzadcy
infrastruktury kolejowej,

2) jednorazowe przewozy pociaggami zabytkowymi,

3) jednorazowe przewozy towarowe, za zgoda zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,

4) dostawe lub prezentacje nowego pociagu lub pojazdu kolejowego,

5) szkolenie lub egzaminowanie maszynistow.

W przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu na liniach kolejowych, maszynista

moze prowadzi¢ pociagg lub pojazd kolejowy bez posiadania znajomosci obstugiwanych odcinkéw linii

kolejowych do najblizszej stacji weztowej, przy czym predkosc jazdy nie moze by¢ wigksza niz 40 km/h.

O zastosowaniu mozliwosci, wskazanych w ust. 3 i 5, decyduje przewoznik kolejowy i informuje o tym

zarzadce infrastruktury kolejowe;.

Maszynista nabywa znajomo$¢ szlaku po dokonaniu czterech jazd na danym odcinku w czynnej kabinie

pojazdu trakcyjnego prowadzacego, z czego dwie nalezy wykonaé¢ w porze migdzy zmrokiem a Switem.

Jako jedna jazdg nalezy rozumie¢ przejazd tam i z powrotem.

Znajomosc¢ szlaku zatraca si¢ po uptywie szesciu miesigcy od ostatniej jazdy na danej linii (odcinku linii

kolejowej) w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej. Odzyskuje si¢ znajomo$¢ szlaku po dokonaniu

dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego prowadzacego, z czego jedna powinna by¢é w porze
miedzy zmrokiem a §witem.

W przypadku braku jazd na danej linii (odcinku linii kolejowej) powyzej dwoch lat, odzyskanie znajomosci

szlaku winno sie odby¢ na zasadach wymienionych w ust. 3. niniejszego paragrafu.

Do rejestracji znajomos$ci szlaku stuzy ,Karta znajomosci szlaku” wydawana maszyniscie w cyklu

rocznym. Wzor karty znajomosci szlaku stanowi Zatacznik Nr 1 do niniejszej instrukcji.

Maszynista obowigzany jest z dwumiesigcznym wyprzedzeniem zglosi¢ termin utraty znajomosci szlaku

kierujagcemu komorka organizacyjna eksploatacji pojazdow trakcyjnych, w ktorej jest zatrudniony.
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12, W przypadkach szczego6lnych warunki i sposéb nabywania znajomosci szlaku moga by¢ okreslone odrebnie
przez PKP CARGO S.A.

Rozdziat ll
OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§8

Obowiagzki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

1 Maszynista obowigzany jest zglosi¢ si¢ do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyskac¢ od wiasciwego
dyspozytora niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

2. Jezeli nie moze stawi¢ si¢ do pracy, to zobowigzany jest niezwlocznie powiadomi¢ 0 tym wilasciwego
dyspozytora, nie pdzniej jednak niz dwie godziny przed rozpoczeciem pracy.

3. Maszynista ma obowigzek podja¢ pracg w stanie psychofizycznym umozliwiajacym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych zadan.

4.  Maszynista przed podjgciem pracy zobowigzany jest do zapoznania si¢ z wydanymi ogloszeniami
i potwierdzenia tego faktu podpisem w sposdb ustalony w zaktadzie.

5 Maszynista powinien otrzyma¢ do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny, dopuszczony do
eksploatacji i serii zgodnej z rozktadem jazdy. Dopuszcza si¢ w uzasadnionych przypadkach mozliwosé
zastosowania innej serii pojazdu trakcyjnego (w tym z przyczyn technicznych lub ruchowych).

6. Jezeli przyjecie pojazdu trakcyjnego ma nastapi¢ na terenie zakladu, maszynista ma obowigzek pobrad
ksigzke poktadowg pojazdu z napedem i klucze do pojazdu trakcyjnego.

7. Na lokomotywie po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista zobowiazany jest:

1) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem zapisy potwierdzajace wykonanie przegladu,
odnotowanych napraw, prawidlowego dziatania uktadow urzadzen hamulcowych, celem upewnienia si¢
0 przydzieleniu mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie,

2) sprawdzi¢:
a) ilos¢ paliwa w zbiornikach,
b) stan zabezpieczenia uktadu paliwowego,

c) tasmg¢ w predkoSciomierzu - w razie potrzeby zalozy¢ - w przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowac do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji lokomotywy,

d) stan wyposazenia pojazdu,
3) uruchomi¢ lokomotywe oraz sprawdzi¢:

a) stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach ,,Radio-Stop”, sprawnos$¢ urzadzen
radiotacznosci i czujno$ci oraz ,,Radio-Stop” - fakt sprawdzenia odnotowaé w ksiazce poktadowe;j
pojazdu z napgdem,

b) przed uruchomieniem jazdy sprawdzi¢ czy hamulce reczne (postojowe) na pojezdzie trakcyjnym sg
odhamowane.

8. W trakcie przyjecia sktadu zlozonego z elektrycznych zespotdéw trakcyjnych, autobusu szynowego lub
wagonu spalinowego po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ w ksiazkach pokladowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajace wykonanie
przegladéw, odnotowanych napraw, prawidlowego dziatania uktadéw urzadzen hamulcowych celem
upewnienia si¢ o przydzieleniu mu do obstugi pojazdoéw sprawnych technicznie,

2) sprawdzié:
a) ilos¢ paliwa w zbiornikach,
b) stan zabezpieczenia uktadu paliwowego,
c) tasm¢ w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢ - w przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowaé do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji,
d) stan wyposazenia pojazdu,

3) uruchomi¢ elektryczny zespot trakcyjny (elektryczne zespoly trakcyjne wchodzace w sktad pociggu),
autobus szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic:
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a) stan plomb na urzadzeniach czujno$ci maszynisty i przyciskach ,,Radio-Stop”, sprawnosé
urzadzen radiotgcznosci i czujno$ci oraz ,,Radio-Stop” - fakt sprawdzenia odnotowaé w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem,

b) dokona¢ z rewidentem taboru wymagana probe hamulca pociggu oraz sprawdzi¢ osygnalizowanie
pojazdu i sygnaty dzwigkowe.

9. Podczas przyjmowania lokomotywy bedacej w okresie miedzyprzegladowym, maszynista ma obowiagzek:

1)

2)

3)

4)

5)

sprawdzi¢ w ksiazce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajace wykonanie odnotowanych
napraw oraz waznos$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia si¢ o przydzieleniu mu do obshugi
lokomotywy sprawnej technicznie,

w miejscach dostgpnych z poziomu toru, dokona¢ wzrokowych ogledzin zewnetrznych lokomotywy,
(w tym zestawdéw kolowych i resorow), celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub
brakow,

sprawdzi¢ wzrokowo w miejscach dostgpnych, w miar¢ mozliwosci stan zamocowania i

zabezpieczenia podkladek, zawleczek i1 nakrgtek, wszystkich czgsci sktadowych urzadzenia oraz

przektadni hamulcowej, palakéw ochronnych, stan i grubos¢ wstawek hamulcowych, zamocowanie

cylindréw hamulcowych, zbiornikow powietrznych, przewodu glownego, kurkéw koncowych,

sprzggéw hamulcowych, zaworéw rozrzadczych, sprezarek i pozostatych czgsci, odwodnienie

urzadzen hamulcowych tj. zbiornikdéw powietrza, przewodu zasilajacego, odpylacza, odwadniacza,

odoliwiacza i sprezarki powietrza, przez otwarcie kurkéw spustowych,

sprawdzi¢:

a) ilo$¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b) ilo$¢ paliwa w zbiornikach,

C) stan zabezpieczenia uktadu paliwowego,

d) poziomy oleju w dostgpnych z poziomu toru podzespotach i zespotach nadwozia i podwozia
lokomotywy,

e) taSme¢ w predkosSciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowac do zapisu okre§lonych parametréw w eksploatacji lokomotywy,

f) stan wyposazenia pojazdu,
uruchomic¢ lokomotywg oraz sprawdzic:

a) stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach ,,Radio-Stop”, sprawnos¢
urzadzen radiotacznosci i czujnodci oraz ,,Radio-Stop” - fakt sprawdzenia odnotowaé w ksiazce
poktadowej pojazdu z napedem,

b) dziatanie hamulcow przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem zespolonym i dodatkowym
(dziatanie hamulca oceni¢ na podstawie wskazan manometréw) oraz recznym lub postojowym,

c) przed uruchomieniem jazdy sprawdzi¢ czy hamulce reczne (postojowe) na pojezdzie trakcyjnym
sa odhamowane.

10. Podczas przyjmowania elektrycznego zespotu trakcyjnego, autobusu szynowego, wagonu spalinowego
bedacego w okresie migdzyprzegladowym, maszynista ma obowigzek:

1)

2)

sprawdzi¢ w ksigzkach pokladowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajace wykonanie
odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia si¢ o przydzieleniu
mu do obstugi sprawnego technicznie sktadu pociagu zlozonego z elektrycznych zespotow
trakcyjnych, autobusu szynowego lub wagonu spalinowego,

sprawdzi¢:

a) ilos¢ plynu w ukladzie chiodzenia silnika spalinowego autobusu szynowego, wagonu
spalinowego,

b) ilos¢ paliwa w zbiornikach autobusu szynowego, wagonu spalinowego,
C) stan zabezpieczenia uktadu paliwowego,

d) poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego,

e) taSme¢ w predkoSciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowac do zapisu okreslonych parametréw w eksploatacji,

f) stan wyposazenia pojazdu,
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3) uruchomi¢ elektryczny zespot trakcyjny (elektryczne zespoty wchodzace w sktad pociagu), autobus
szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic¢:

a) stan plomb na urzgdzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach ,Radio-Stop”, sprawnos¢
urzadzen radiotacznosci i czujnosci oraz ,,Radio-Stop” - fakt sprawdzenia odnotowaé w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem,

4) dokona¢ z uprawnionym pracownikiem wymaganej proby hamulca pociagu oraz sprawdzi¢
osygnalizowanie pojazdu i sygnaty dzwigkowe.

W wyznaczonym czasie i miejscu zglosi¢ pojazd trakcyjny do pracy.

W trakcie pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej tj. wraz z pomocnikiem maszynisty, czynnosci

wymienione w ust. 6, 7, 9 maszynista wykonuje wspdlnie z pomocnikiem maszynisty.

W przypadku wyznaczenia lokomotywy do prowadzenia pociagu lub wykonywania manewrow
z fadunkami niebezpiecznymi sprawdzié¢, czy jest wyposazona dodatkowo w sprz¢t wymagany Instrukcja
Cbhp-1 (Mt-34a).

Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidlowosci, ktore
uniemozliwiaja bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to powinien stwierdzone nieprawidlowosci
zglosi¢ dyspozytorowi i odnotowaé w ksiazce poktadowej pojazdu z napgdem.

§9
Dojazd lokomotywy do skiadu pociggu

Obowiazki maszynisty przy dojezdzaniu do sktadu pociagu:

1)
2)

3)

4)

5)

na dojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymac zgodg uprawnionego pracownika,

dojazd do sktadu pociagu moze nastgpi¢ z predkoscia nie przekraczajaca 3 km/h (pojazdem dwukabinowym
z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu pojazdu w odlegtosci okoto 5m od sktadu
i przygotowaniu sprzegu S$rubowego, przewodu gltoéwnego hamulcowego 1 zasilajacego zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Cwl (Mw56),

dojazd do sktadu pociggu lokomotywa elektryczng jednosystemowa winien odbywac si¢ przy podniesionych
wszystkich odbierakach pradu.
w przypadku lokomotywy wielosystemowej, oraz jednosystemowej przystosowanej do pracy ha sieci
obcego zarzadcy kolei dojazd do sktadu pociagu lokomotywa elektryczng odbywa si¢ przy jednym
podniesionym odbieraku pradu,

Iaczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpi¢ wylgcznie podczas postoju pojazddéw, a po
polaczeniu lokomotywy z pociggiem maszynista ma obowigzek sprawdzi¢ prawidlowos¢ wykonanego
polaczenia.

§10
Przygotowanie pociggu do jazdy

Do obowiazkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

wlasciwe wykonywanie czynnos$ci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego pracownika wymaganej
proby hamulcow pociagu,

w przypadku druzyny trakcyjnej dwuosobowej na lokomotywie wyznaczonej do prowadzenia pociagu
towarowego, w stacjach bez posterunku rewizji technicznej wagondéw lub gdy nie ma wyznaczonych
pracownikow stacyjnych, maszynista zleca pomocnikowi, wykonanie wymaganej proby hamulca pociagu,
ktéry wezesniej zostat poddany ogledzinom technicznym,

wlasciwe osygnalizowanie czota pociagu,

za pomocg radiotelefonu zglosi¢ dyzurnemu ruchu gotowo$¢ pociagu do odjazdu, jednoczesnie informujac
0 wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie jazdy,

odjazd pociggu moze nastapi¢ po otrzymaniu zezwolenia na jazde¢ oraz dokumentéw pociggowych
okreslonych w instrukeji Ir-1 (R-1), Cwl (Mw56),

w przypadku konieczno$ci wlaczenia ogrzewania pociagu postapi¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji
(Mw-62) i Cbhp-1 (Mt-34a).
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§ 11
Rozruch pociagu
W ruchu pasazerskim podczas rozruchu nalezy:

1) rozruch pociagu przeprowadza¢ w sposob nie powodujacy szarpaf, zadzialania przekaznikow
nadmiarowych lub utraty przyczepnos$ci kot napedowych z szyna, jednak dajacy uzyskanie mozliwie
najwickszego przyspieszenia,

2) w przypadku niewlasciwego dziatania urzadzeh samoczynnego rozruchu, powodujgcych szarpania
w sktadzie pociagu, dziatanie przekaznikow nadmiarowych lub utrate przyczepnosci két napedowych
przejs¢ na rozruch reczny.

W ruchu towarowym w czasie rozruchu nastawnik jazdy lokomotywy przestawia¢ powoli od pierwszej
pozycji jezdnej - do momentu naciagnigcia catego sktadu. Jezeli istnieje uzasadniona obawa wystapienia
utraty przyczepnosci kot z szyna nalezy:

1) uruchomi¢ piasecznice przed kazdym przestawieniem nastawnika jazdy w dalsze potozenie. Podczas
przejazdu po zwrotnicach nie nalezy uzywac piasku,

2) stosowaé przyhamowania kot napednych oraz uktad kompensacji odcigzenia osi (jezeli pojazd jest
wyposazony w taki uktad).

Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym nalezy dazy¢ do szybkiego uzyskania jazdy
bezoporowe;j.

Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielko$ci zagrazajacej utrata przyczepnosci kot wzglednie mogacej
spowodowac zadziatanie przekaznikow ochronnych, a sktad pociggu nie rusza nalezy:

1) w stacji zazadaé przeprowadzenia szczegotowej proby hamulcow,

2) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej wykona¢ hamowanie pelne, a nastepnie napetni¢
przewod gtowny hamulca. Jezeli przy probie rozruchu pocigg nie rusza nalezy fakt ten zglosic¢
dyzurnemu i zazada¢ pomocy.

3) na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw we wlasnym zakresie.

Niezaleznie od serii lokomotywy elektrycznej jednosystemowej, rozruch cigzkiego pociagu towarowego
nalezy przeprowadza¢ przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu do momentu osiagnigcia jazdy
bezoporowej na uktadzie jazdy szeregowe;.

§12
Obowiagzki maszynisty w czasie prowadzenia pociggu lub jazdy luzem

Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych poprzez wykonanie
hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cwl (Mw56).

W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

1) obserwowaé sygnaly i $cisle stosowac sie do nich oraz zwraca¢ uwage na prowadzony pociag. Przy
mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien uwazaé, czy ich obstuga nie podaje
sygnalow, a w przypadku podawania stosowac si¢ do nich,

2) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu,

3) obserwowac¢ stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktorym prowadzi pocigg i w miare mozliwo$ci
na torach sgsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewlasciwosci zglosi¢ najblizszemu
posterunkowi ruchu,

4) prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego i otrzymanymi
rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczaé¢ predkosci konstrukcyjnej
pojazdu trakcyjnego i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

Maszynista obowiazany jest zmniejszy¢ natgzenie Swiatet reflektorow w nastepujacych okolicznosciach:
1) podczas postoju pociggu w obrebie stacji,
2) przed mijaniem si¢ z pociggiem i innym pojazdem kolejowym jadacym z przeciwnego kierunku,

3) podczas jazdy na szlakach potozonych rownolegle lub pod katem ostrym w bliskiej odlegtosci od drog
kotowych przed mijaniem si¢ z pojazdami drogowymi,

4) w innych okolicznosciach, w ktorych zredukowanie natgzenia $wiatta moze przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikéw toru lub drogi.
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10.

13.

14.

15.

16.

Jezeli zachodzi konieczno$¢ zatrzymania cigzkiego pociagu towarowego nalezy zatrzymaé go W miejscu
ulatwiajacym pdzniejszy rozruch, majac jednak na uwadze widoczno$¢ podawanych dla pociagu sygnatow.
Nie dotyczy to koniecznosci naglego zatrzymania pociagu.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujacego sygnat ,,St6j” maszynista powinien tak regulowac
predkos¢, aby zatrzymad pociag mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka pominiecia go, przy czym
obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowa szybe pojazdu trakcyjnego.

Wszystkie zauwazone usterki w dzialaniu urzadzen sygnalizacyjnych obowiazany jest niezwlocznie zgtosié
dyzurnemu ruchu ostatniego mini¢tego posterunku ruchu lub najblizszego.

Dla uniknigcia uszkodzen odbierakow pradu badz przeniesienia napigcia na uszyniong sie¢ trakcyjna
elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii bez napigcia w sieci trakcyjnej
musza mie¢ opuszczone odbieraki pradu przez caly czas przejazdu.

W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego lokomotywa, za prawidtowe potaczenie
lokomotywy z elektrycznym zespotem trakcyjnym odpowiedzialny jest maszynista z elektrycznego zespotu
trakcyjnego. Postepowanie w tym przypadku zawarte jest w Zataczniku Nr 3 do Instrukcji Ct-2 (Mt-2) oraz
w postanowieniach Instrukcji Cbhp-1 (Mt-34a).

Przed roztagczeniem obwodu gltéwnego pojazdu trakcyjnego stycznikami liniowymi za pomoca przycisku na
pulpicie, dokona¢ cofnigcia nastawnika gtéwnego (jazdy) do poczatkowych pozycji jazdy oporowej danego
uktadu potaczen silnikow trakcyjnych.

Zabrania si¢ wylaczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdéow trakcyjnych sprawnych
urzadzen kontroli prowadzenia pociagu, czuwaka aktywnego, SHP i urzadzen radiotgcznosci pociggowej.
Urzadzenia radiotagcznos$ei na pojezdzie trakcyjnym powinny by¢ ustawione na wlasciwy dla danego rejonu
kanat pracy radiotelefonu.

W przypadku jazdy pociagiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia urzadzenia
czujno$ci nalezy odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i kontynuowaé jazde do stacji
docelowej.

Maszynista obstugujacy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwaé do kabiny sterowniczej
kierownika pociagu, jezeli w czasie jazdy pociggiem wystapi co najmniej jeden z przypadkow:

1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz, $niezyca,
itp.),

2) nie dziatania urzadzen kontrolujacych czujno$¢ maszynisty, SHP i czuwaka aktywnego na pojezdzie
trakcyjnym,

3) uszkodzenia radiotelefonu przewoZznego na pojezdzie trakcyjnym,
4) uszkodzenia urzadzen sterowania drzwiami z pulpitu sterowniczego maszynisty,

W takim przypadku przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu trakcyjnego powinno odbywaé si¢ na
stacjach przyleglych do miejsca wystapienia usterki, po uprzednim zatrzymaniu pociggu, o czym
z odpowiednim wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym urzadzenia radiotacznos$ci pociagowej lub wszystkich
urzadzen kontrolujagcych czujnos¢ maszynisty (SHP, czuwak aktywny), w czasie jazdy pociagiem bez
druzyny konduktorskiej, maszynista obstugujacy jednoosobowo pojazd trakcyjny moze doprowadzié
pociag tylko do najblizszej stacji.

W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu najblizszej
stacji i postepowac zgodnie z postanowieniami instrukcji Ir-5 (R-12).

Pierwsza lokomotywa jest lokomotywa prowadzaca pociag. Maszynista drugiej lokomotywy powinien
stosowac si¢ do sygnalow podawanych przez maszynist¢ pierwszej lokomotywy. Gdy jednak maszynista
drugiej lokomotywy spostrzeze grozace niebezpieczenstwo, powinien zastosowaé $rodki zmierzajace do
zapobiegnigcia wypadkowi, nie oczekujac na hamowanie i podanie sygnatu przez maszyniste pierwszej
lokomotywy.

Odpowiedzialno$¢ za dotrzymanie rozkladowego czasu jazdy ponosza maszynisci obu lokomotyw. Gdy
potaczone pojazdy trakcyjne sterowane sg z pierwszego pojazdu, regulowanie jazdy nalezy wylgcznie do
maszynisty tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone s3 w sprawne radiotelefony to zamiast podawania sygnatow
dzwigkowych, maszynisci tych lokomotyw moga porozumiewac si¢ za pomoca radiotelefonu, zgodnie

z postanowieniami instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociagowe;.
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17.

18.

19.

20.

Podczas postoju pociagu na stacjach posrednich, nalezy w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego
dokona¢ wzrokowych ogledzin wewnetrznych i zewnetrznych oraz sprawdzi¢ stan wyposazenia w materiaty
eksploatacyjne w dostepnych podzespotach i zespotach — jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju.

Podczas jazdy na pojezdzie trakcyjnym w stanie czynnym musza by¢ zalaczone i pracowaé wentylatory
chlodzenia silnikéw trakcyjnych, a drzwi zewnetrzne do przedziatéw maszynowych lokomotywy powinny
pozosta¢ zamknigte.

W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania i diagnostyki
nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatow wyswietlanych na panelu operatorskim i $cisle si¢ do nich
stosowac.

Podczas jazd doswiadczalnych i probnych obowiazuja zasady obshugi pojazdu trakcyjnego okreslone
w regulaminie tych jazd.

13

Przeszkody w§ruchu pociagow
Maszynista obowigzany jest niezwlocznie zatrzymaé pociag-w nastepujacych przypadkach:
1) nasygnat,,St6j” podawany jakimkolwiek sposobem,
2)  po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,,Alarm”,
3) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator §wietlny jest ciemny,
4) jezeli pomimo podawanych sygnatow ,,Bacznos$¢” nie usuwajg sie¢ z toru ludzie lub zwierzeta,
5) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sasiednim torze uniemozliwiajacej przejazd.
6) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposob uniemozliwiajacy jego dalsza jazde,

W  przypadku wystapienia w prowadzacym pojezdzie trakcyjnym usterki nie wymagajacej
natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien stara¢ si¢ zatrzymaé pocigg w miar¢
mozliwos$ci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy prowadzeniu ci¢zkich pociggdw towarowych.

W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na szlaku, maszynista
obowigzany jest fakt ten niezwlocznie zglosi¢ do najblizszego posterunku ruchu.

Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostatlo uszkodzeniem pojazdu trakcyjnego,
maszynista obowigzany jest w ciagu 15 minut podja¢ decyzj¢ odnosnie mozliwosci kontynuowania dalsze;j
jazdy, powiadamiajac o tym najblizszy posterunek ruchu.

§14
Obowiagzki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej
Zakres czynno$ci druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej ustalajg postanowienia
niniejszej instrukcji, Instrukcji Ir-1 (R-1) i Ir-9 (R-34), Ct-11 oraz regulaminu technicznego stacji.

Lokomotywsa pociggowa dopuszcza si¢ jedynie manewry ze sktadem prowadzonego pociggu (wystawienie
lub dodawanie wagon6éw) na stacjach, gdzie brak jest lokomotywy manewrowej lub w danej sytuacji nie
mozna jej do tego celu uzy¢.

W czasie manewréw wagonem silnikowym, autobusem szynowym, zespotem trakcyjnym lub lokomotywa
dwukabinows, jazda winna odbywac¢ si¢ zawsze z czotowej kabiny sterowniczej, tj. tej, ktora jest pierwsza
w kierunku jazdy. Nie dotyczy to spychania wagonéw lokomotywa dwukabinowg — w takim przypadku
maszynista powinien zaja¢ miejsce w kabinie, z ktorej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu,
drogi przebiegu i druzyny manewrowe;.

Jednym elektrycznym zespotem trakcyjnym mozna jednoczes$nie przetaczaé jeden nieczynny elektryczny
zespot trakcyjny. Przetaczanie elektrycznym zespotem trakcyjnym z wylaczona grupa silnikow trakcyjnych
innego nieczynnego elektrycznego zespotu trakcyjnego jest zabronione.

W czasie prowadzenia manewroéw druzyna trakcyjna powinna zwraca¢ uwage na bezpieczenstwo osob
zatrudnionych przy manewrach.

§ 15
Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki”

Maszynista przekazujacy pojazd trakcyjny druzynie podmienne;:
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1) w ksiazce poktadowej pojazdu z napgdem dokonuje wpisu informacji dotyczacych:
a) stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,

b) sprawnosci dziatania (ABP) urzadzen automatyki bezpieczenistwa pociggu (SHP + czuwaka
aktywnego +....) 1 urzadzen radiotacznosci,

C) stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,
d) przekazania obowiazujacych rozkazow pisemnych,
e) stanu paliwa oraz zabezpieczenia uktadu paliwowego,
2) wyjmuje tasme z predkosciomierza,
3) udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,

2. Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowiazany jest okaza¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym
maszyni$cie zdajacemu, odebra¢ ustng informacje o stanie technicznym pojazdu, przeja¢ dokumenty
pociagowe i obowigzujace rozkazy pisemne od maszynisty konczacego prace na pojezdzie, dokonaé wpisu
potwierdzajacego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem oraz zatozyé
tasme predkos$ciomierza lub przygotowaé predkoSciomierz elektroniczny do zapisu w pamigei danych
okreslonych w eksploatacji.

3. Jezeli pozwala miejsce i czas postoju pojazdu trakcyjnego maszynista przyjmujacy obowigzany jest:
1) sprawdzi¢ adnotacje w ksiazce poktadowej pojazdu z napedem dotyczace waznosci przegladu,

2) w miejscach dostepnych z poziomu toru, dokona¢ wzrokowych ogledzin zewnetrznych lokomotywy, (w
tym zestawow kolowych i resoréw), celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow.

§16
Obowiazki maszynisty w czasie konczenia pracy
1 Zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym moze nastapi¢ w zakladzie lub w stacji.

2. Podczas konczenia pracy na lokomotywie w zaktadzie i W stacji, bez przekazania pojazdu maszyniscie
podmiennemu, do obowigzkoéw maszynisty nalezy:

1) zatrzymac pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,
2) po wylaczeniu wszystkich urzadzen odwodni¢ uktad pneumatyczny pojazdu trakcyjnego,
3) sprawdzi¢ ilo$¢ paliwa w zbiornikach,

4) odnotowaé¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem informacje o stanie paliwa, stanie technicznym
pojazdu, stwierdzonych nieprawidtowos$ciach i usterkach w czasie pracy pojazdu trakcyjnego,

5) wyjac i opisac tasmg predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego postgpowaé
zgodnie z instrukcja obshugi dla danego typu predkosciomierza,

6) zdac lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,
7) zda¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,

8) zglosi¢ wiasciwemu dyspozytorowi zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym, przekazaé
wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdoéw, zdaé opisang tasme z predkosciomierza,

9) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a niezaleznie od tego
ztozy¢ zgloszenie pisemne,

10) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany roboczej.

3. Podczas koniczenia pracy w zakladzie na elektrycznych zespotach trakcyjnych, autobusie szynowym lub
wagonie silnikowym, do obowiazkéw maszynisty nalezy:

1) zatrzyma¢ elektryczny zespot trakcyjny lub autobus szynowy w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢
przed zbiegnigciem,

2) sprawdzi¢ ilos¢ paliwa w zbiornikach,

3) odnotowaé w ksigzce pokladowej pojazdu z napgdem informacje o stanie paliwa, stanie technicznym
pojazdu, stwierdzonych nieprawidtowosciach i usterkach w czasie pracy pojazdu trakcyjnego,

4) wyjaé¢ i opisa¢ tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym
postgpowac zgodnie z instrukcja obstugi dla danego typu predkosciomierza,

5) zda¢ lub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu,
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6) zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,

7) zgtosi¢ si¢ do dyspozytora, przekaza¢ wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdoéw, zdaé
opisang tasme z predkosciomierza,

8) o wszystkich wydarzeniach w czasie pracy zglosi¢ dyspozytorowi, a niezaleznie od tego zltozyé
zgloszenie pisemne,

9) potwierdzi¢ z dyspozytorem dat¢ i godzing rozpoczecia nastgpnej zmiany roboczej.

W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego w zaktadzie, w ktorym maszynista nie jest zatrudniony, winien on
zglosi¢ si¢ do wlasciwego dyspozytora tego zakladu z kartg pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw Mt-514,
przekaza¢ informacj¢ o stanie technicznym pojazdu i zastosowaé sie¢ do polecen wydanych przez tego
dyspozytora.

Podczas konczenia pracy w stacji na elektrycznych zespotach trakcyjnych, autobusie szynowym lub
wagonie silnikowym, bez przekazania pojazdu maszyni$cie podmiennemu do obowigzkéw maszynisty
nalezy:

1) uzgodni¢ miejsce odstawienia pojazdu na postoj,
2) zatrzymac pojazd w miejscu uzgodnionym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) po wylaczeniu wszystkich urzadzen sprawdzi¢ wzrokowo czy nie ma widocznych uszkodzen lub
brakdéw w dostepnych zespotach i podzespotach pojazdu oraz sprawdzi¢ stan wyposazenia,

4) sprawdzi¢ ilo$¢ paliwa w zbiornikach,

5) dokona¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem adnotacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,
wyposazeniu i stanie paliwa,

6) zdja¢ i opisa¢ tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym
postepowac zgodnie z instrukcja obstugi dla danego typu predkosciomierza,

7) uzgodni¢ z dyzurnym ruchu miejsce zdeponowania kluczy od pojazdu trakcyjnego,

8) zglosi¢ whasciwemu dyspozytorowi zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym, ztozy¢ informacje o
jego stanie technicznym, ewentualnych wydarzeniach oraz potwierdzi¢ date i godzing rozpoczgcia
nastepnej zmiany roboczej.

W przypadku pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej tj. wraz z pomocnikiem maszynisty, wymienione
w tym paragrafie czynnosci maszynista wykonuje wspdlnie z pomocnikiem maszynisty.

Zapisy w ksiazce poktadowej pojazdu z napedem maszynista obowigzany jest potwierdzi¢ czytelnym
podpisem, wpisujac przy podpisie numer statystyczny zaktadu, w ktdrym jest zatrudniony.

Jezeli maszynista konczy prace w zaktadzie, w ktorym jest zatrudniony zapoznaje si¢ z ogloszeniami.

Rozdziatll
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZASIE
WYKONYWANIA PRACY

§17
Pozar

W przypadku powstania pozaru w pociagu maszynista winien postapi¢ zgodnie z postanowieniami
Instrukcji Ir-1(R-1) oraz Mt-34a.

W przypadku wystapienia pozaru na pojezdzie trakcyjnym nalezy:
1) podawac sygnat ,,Pozar”,
2) zatrzyma¢ pojazd trakcyjny (pociag),

3) zglosi¢ radiotelefonem Iub innymi dostgpnymi $rodkami do najblizszego posterunku ruchu
0 wystgpieniu pozaru, podajac miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor, lokata stupa
trakcyjnego itp.) oraz zazadaé przybycia strazy pozarnej,

4) w miare mozliwos$ci odjecha¢ palgcym sie pojazdem trakcyjnym od sktadu pociggu, jezeli zachodzi
obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze obja¢ sktad pociagu,

5) w przypadku linii zelektryfikowanej zazada¢ wylaczenia napigcia z sieci trakcyjne;j,
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6) zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociagu przez zbiegnigciem,

7) opusci¢ odbieraki pradu lub wygasi¢ silnik spalinowy, odlgczy¢ baterie akumulatoréw, zamkngé okna
i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystgpi¢ do gaszenia pozaru posiadanymi $rodkami gasniczymi.

W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach sasiednich maszynista
obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu oraz w miar¢ mozliwosci jego druzyng
pociagowa, podajac lokalizacj¢ zauwazonego pozaru.

W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktadéw itp, maszynista obowigzany jest
powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu, podajac lokalizacj¢ pozaru.

W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos$¢ przepalenia sieci i wystapienia
zagrozenia porazenia pragdem elektrycznym.

Zabrania si¢ gaszenia woda lub srodkami gasniczymi zawierajacymi wodg urzadzen elektrycznych,
mogacych znajdowac si¢ pod napigciem oraz palacych si¢ materiatdéw pednych.

§18
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

W razie zaniku napigcia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast ustawi¢ nastawnik
jazdy w polozenie ,0” i wzrokowo obserwowac zachowanie si¢ sieci trakcyjnej. Wylaczy¢é obwody
pomocnicze WN, opusci¢ odbieraki pradu, zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h i jazde prowadzié z rozbiegu.
Po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ ponownie odbieraki pradu i po stwierdzeniu napigcia w sieci
trakcyjnej uruchomi¢ pojazd i kontynuowac jazdg. W czasie jazdy z rozbiegu, gdy zachodzi obawa
zatrzymania pojazdu trakcyjnego na odcinku osygnalizowanym wskaznikami We 2 i We 8, nalezy pojazd
zatrzymac¢ odpowiednio wczesnie;j.

Ponowny zanik napigcia bezposrednio po podniesieniu odbierakow pradu jest oznaka, ze przyczyna
zanikdw napig¢cia moze by¢ zwarcie na pojezdzie trakcyjnym. W takim przypadku nalezy postapi¢ zgodnie
z § 23 niniejszej instrukcji.

W przypadku utrzymywania si¢ w sieci trakcyjnej zaniku napigcia, maszynista fakt ten zgtasza dyzurnemu
najblizszego posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje.

W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia, maszynista
obowigzany jest opusci¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymaé pocigg przed miejscem
uszkodzenia.

Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postgpowanie uzaleznione jest
od otrzymanych dyspozycji.

Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z opuszczonymi odbierakami
pradu i nie zostaly one uszkodzone, wowczas po upewnieniu si¢, ze w sieci trakcyjnej jest napigcie, mozna
kontynuowac¢ jazdg¢ dalej. Jednoczes$nie informacje o uszkodzeniu sieci trakcyjnej nalezy przekaza¢ do
najblizszego posterunku ruchu.

Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce sygnalizowane wskaznikami
Weli We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ jazdy do 60 km/h (awaryjne opuszczanie
odbierakow pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci).

Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sgsiednim torze, zglasza ten fakt niezwlocznie
do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadacego po tym torze pociggu ma obowiazek
wykorzysta¢ dostepne $rodki, aby go zatrzymac.

§19
Postepowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub
powstaniu zdarzenia badz incydentu kolejowego
W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczefistwa ruchu na linii wyposazone] w sie¢

radiotacznosci pociggowej, maszynista zobowiazany jest natychmiast do:

1) uzycia na manipulatorze radiotelefonu przycisku automatycznego nadania sygnatu ,,Alarm”. Spowoduje
to automatyczne, samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem
wyposazonych w system ,,Radio — Stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,,Alarm”.

2) podawania dzwiekowego i wzrokowego sygnatu ,,Alarm” A1l (jeden dtugi, trzy krotkie sygnaty syreng
z jednoczesnym miganiem dwoma $wiattami biatymi na czole lokomotywy),
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11.

12.

3) po nadaniu sygnalu ,,Alarm” w sposOb automatyczny nalezy niezwlocznie poinformowaé przez
radiotelefon na kanale ratunkowym (kanal nr 8) najblizszego dyzurnego ruchu o przyczynie nadania
tego sygnatu. Nie dotyczy to pracownikow, ktérzy musza opuscic¢ kabing sterowniczg w trybie nagltym,

4) w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej w ruchu towarowym dodatkowo osygnalizowaé czolo pociggu
sygnatem Pc 6 — przed udaniem si¢ maszynisty wzdluz pociagu w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania.

Warunki uzycia srodkéw technicznych wymienionych w ust.1 regulujg postanowienia instrukcji zarzadcy
infrastruktury.
Maszynista prowadzacy pojazd trakcyjny, winien go niezwlocznie zatrzymac w przypadku:

a) odebrania przez radiotelefon automatycznie nadanego sygnatu ,,Alarm”, o ile zatrzymanie nie nastapito
samoczynnie lub pojazd nie jest wyposazony w system ,,Radio — Stop”,

b) stwierdzenia sygnatu ,,Alarm” podawanego w inny sposob.

Po odebraniu sygnatu ,,Alarm” nadanego automatycznie, nalezy przetaczy¢ radiotelefon na kanat ratunkowy
(kanat nr 8), w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu.

Po odebraniu stownie nadanego sygnatu ,,Alarm”, nalezy natychmiast przerwa¢ prowadzong rozmowe.
Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktorym ten sygnat zostat nadany.

Fakt nadania lub odebrania sygnatu ,,Alarm” oraz otrzymane w tym zakresie dyspozycje maszynista
powinien odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem.

Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnalu ,,Alarm”, nalezy postgpowaé zgodnie
Z otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
z miejsca zatrzymania przeszkod do jazdy, maszynista powinien uruchomié jazdg¢ i jecha¢ do najblizszego
posterunku ruchu z zachowaniem ostroznos$ci — tak, aby mogt w kazdej chwili zatrzymaé pociag w razie
naglego zauwazenia przeszkody, przy tym predko$é¢ jazdy nie powinna przekraczaé 20 km/h.

Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku badz wydarzenia — powinien
niezwlocznie zglosi¢ o tym za pomoca dostepnych $rodkéw tacznosci najblizszemu posterunkowi ruchu,
podajac migjsce, rozmiary wypadku oraz czy sg ranni lub ofiary w ludziach.

Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny dopoki nie wykorzysta wszelkich srodkéw mogacych zapobiec lub
ztagodzi¢ rozmiary wypadku.

Maszynista powinien w miar¢ mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.

Maszyniscie zabrania si¢ samowolnego oddalania z miejsca wypadku lub wydarzenia, a ponadto bez
uzyskania zgody komisji badajacej przyczyny wydarzenia lub wypadku dokonywa¢ zmiany usytuowania
pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, gldwnego zaworu
maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstgpstwo od powyzszego wowczas, kiedy zachodzi konieczno$é
zapobiegnigcia dodatkowemu zagrozeniu.

Do obowigzkow maszynisty po zdarzeniu kolejowym nalezy:
1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwiazanych z wykonywang praca,

2) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkoSciomierz rejestrujgcy parametry na ta§mie —
wyjecie taSmy z predkosciomierza rejestrujacego pojazdu trakcyjnego w obecno$ci czlonka komisji
badajacej przyczyny zdarzenia i naniesienie na niej nastgpujacych danych:

a) zakresu predkosci urzadzenia rejestrujacego,

b) daty i godziny zdjecia tasmy,

C) numeru pociagu,

d) serii i numeru lokomotywy oraz macierzystego zaktadu,
e) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

f)  imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujacego tasme czlonka komisji badajacej przyczyny
zdarzenia kolejowego,
3) dokonane na ta$mie predkos$ciomierza zapisy poswiadczaja wilasnym podpisem maszynista oraz
czlonek komisji badajacej przyczyny zdarzenia kolejowego, potwierdzajac odbior ta$my od
maszynisty w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

4) w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym nalezy postgpowaé zgodnie z instrukcja
obstugi i odczytywania danych z pamigci tych pr¢dkosciomierzy.
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13. Zatajenie lub usilowanie zatajenia zdarzenia badz incydentu kolejowego oraz zacieranie $ladéw jest
zabronione.

§ 20
Niezdolnos¢ do pracy maszynisty lub pomocnika maszynisty
1 Gdy maszynista stanie si¢ niezdolny do dalszej pracy nalezy:
1) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwaé prace i zazada¢ pomocy,

2) w przypadku obshugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo z pomocnikiem maszynisty bez prawa
kierowania, pomocnik maszynisty zada pomocy i zatrzymuje pociag lub przerywa prace manewrows,

3) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty posiadajacym prawo kierowania
nalezy:

a) w pracy manewrowej przerwaé prace i zazgda¢ pomocy,

b) w pracy pociagowej lub jezdzie luzem dopuszcza si¢ doprowadzié pociag lub lokomotywe luzem
przez pomocnika maszynisty z zachowaniem szczegélnej ostroznosci do najblizszej stacji
i zazgda¢ pomocy.

2. Gdy pomocnik maszynisty stanie si¢ niezdolny do dalszej pracy nalezy zazada¢ pomocy i w miarg
mozliwos$ci doprowadzi¢ pociag do najblizszej stacji, a nastepnie:

1) w przypadku, gdy w pociagu znajduje si¢ druzyna konduktorska wezwa¢ na lokomotywe kierownika
pociagu i pociag doprowadzi¢ do stacji docelowej,

2) w przypadku braku obsady konduktorskiej zazadal przybycia pomocnika maszynisty, gdy jest
wymagany,

3) w przypadku, gdy do dalszej jazdy pomocnik maszynisty nie jest wymagany, pociag doprowadzi¢ do
stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,

4) w pracy manewrowej nalezy przerwac prace i zazada¢ pomocy oraz pomocnika maszynisty do dalszej
pracy.

§ 21
Uszkodzenie w uktadach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych
sprezonym powietrzem
1 Jezeli wystapi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdéw, maszynista jest zobowigzany:

1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociagowego:

a) jezeli niewlasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy, a dziatanie
hamulca zespolonego pociggu jest wlasciwe — jazde pociggu mozna kontynuowaé z predkoscia
nie przekraczajaca 120 km/h,

b) jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia pociggu — nalezy
pociag zatrzymac i uzgodni¢ z najblizszym posterunkiem ruchu dalszy tok postepowania,

2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, lokomotywe nalezy hamowa¢ hamulcem
zespolonym,

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcoéw zespolonego i dodatkowego w czasie
jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzymaé¢ hamulcem rgcznym (postojowym) i zazadaé pomocy,

4) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego Iub postojowego na pojezdzie trakcyjnym, przy jego
odstawieniu na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go przed zbiegnigciem zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego tego posterunku,

5) przy elektrycznych zespotach trakcyjnych:

a) w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego — maszynista winien kontynuowaé
jazde bez ograniczen, wykorzystujac hamulec pneumatyczny,

b) w przypadku uszkodzenia hamulca pneumatycznego, nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac
i zazada¢ pomocy,

6) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca elektrodynamicznego jazd¢ mozna
kontynuowac bez ograniczen.
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Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uktad zasilajacy sprezonym powietrzem nie utrzymuje ciSnienia powietrza
W zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa zabrania si¢ dalszej jazdy.

§ 22
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach
biegowych podczas pracy pojazdu trakcyjnego

Maszynista w przypadku stwierdzenia wystapienia podczas jazdy zaklinowania si¢ zestawu kotowego,
uszkodzenia sprezyny S$rubowej lub pidrowej zawieszenia, zestawu kotowego, uszkodzenia uktadu
napgdowego lub grzania si¢ tozysk oraz w przypadku stwierdzenia stukow i uderzen dochodzacych od
podwozia pojazdu, ma obowiazek obslugiwany pojazd niezwlocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej
jazdy.

Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowaé w ksigzce
poktadowej pojazdu z napgdem.

W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i zazadaé
pomocy.

W przypadku wykrycia nieprawidtlowosci w zestawach kolowych przez przytorowe urzadzenia detekcji
stanow awaryjnych taboru, maszynista zobowiazany jest przestrzega¢ uregulowan zarzadcy infrastruktury
w tym zakresie.
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Uszkodzenia urzadzen na dach u§elektrycznego pojazdu trakcyjnego
W przypadku wystgpienia uszkodzen urzadzen na dachu pojazdu trakcyjnego, takich jak:
1) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznik przepiec) ,
2) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakoéw pradu,
3) uszkodzenie izolatora wsporczego odtacznikéw odbierakoéw pradu,
4) uszkodzenie kondensatora,
5) uszkodzenie odbieraka pradu,
maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem.

Dalszy sposob postepowania w tych przypadkach okreslajg postanowienia Instrukcji Cbhp-1 (Mt-34a).

§24
Uszkodzenie predkosciomierza

W przypadku uszkodzenia predkos$ciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

1.

Zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) doprowadzi¢ do stacji gdzie bgdzie mozliwosé
udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do najblizszej stacji weztowej, a w przypadku predkosciomierza
elektronicznego postepowaé wg instrukcji obstugi tych predkosciomierzy.

Fakt ten odpisa¢ w ksiazce poktadowej pojazdu z napgdem.

§ 25
Uszkodzenie syreny

W przypadku uszkodzenia syreny maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest:

1.

Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pocigg (lokomotyweg) prowadzi¢ do stacji, gdzie bgdzie mozliwos¢
udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie do miejsca, przed ktérym nalezy podaé sygnat
,,Bacznos¢” zmniejszaé¢ predkosé jazdy do 30 km/h.

Podczas mgty lub zamieci $nieznej utrudniajacej widoczno$¢ dojecha¢ do najblizszej stacji ze zmniejszong
predkoscia, dostosowana przez maszynist¢ do istniejacych warunkow i zazada¢ lokomotywy zastepczej.
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§ 26
Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego
Uszkodzenie maszyn i urzadzen elektrycznych.

1) zabrania si¢ dokonywania jakichkolwiek czynno$ci w przedziatach wysokiego napiecia pojazdu
trakcyjnego przez jedng osobe.

2) po dwukrotnym nastgpujacym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzadzen ochronnych nalezy:
a) zlokalizowa¢ usterke,

b) dokonaé przetgczen za pomoca wytacznikow, odtacznikdéw, przetacznikow wehodzacych w sktad
danego obwodu elektrycznego, w ktorym wystapita usterka,

€) jazde awaryjna nalezy kontynuowaé zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii pojazdu
trakcyjnego,

d) w przypadku transportu pojazdu trakcyjnego z uszkodzonym silnikiem trakcyjnym nalezy
odtaczy¢ wszystkie silniki trakcyjne za pomoca odtacznikow.

W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika spalinowego maszynista
obowigzany jest:

1) ustali¢ przyczyne,
2) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego uszkodzenia,

3) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.

§ 27
Obstuga pojazdéw trakcyjnych w warunkach zimowych
W okresie zimowym przy temperaturze ponizej 0°C, gwattownych opadach $nieznych oraz szadzi

na przewodach sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych pojazdow trakcyjnych
s niesprzyjajace) maszynista obowigzany jest:

A. Trakcja elektryczna

1.

Dojezdza¢ do sktadu pociagu lokomotywsa przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu. Podniesienie
wszystkich odbierakow pradu utrzymywaé w czasie postoju oraz rozruchu do czasu uzyskania jazdy
szeregowej bezoporowej z zastrzezeniem postanowien § 9, pkt. 4 niniejszej instrukcji.

Podczas postoju pociagu ponad 5 minut ogrzewac sktad przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu.

W przypadku oblodzenia przewodow sieci trakcyjnej powodujacego silne iskrzenie na styku odbierak pradu
— siec¢ trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu, z
zastrzezeniem postanowien § 9, pkt 4 niniejszej instrukcji.

Przy temperaturze ponizej -10°C opuszcza¢ odbieraki pradu co 30 min. i powtérnie je podnosié¢ celem
przeciwdziatania t¢zeniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakow pradu. W czasie jazdy czynnos¢ ta
nalezy wykonywac przy predkosci nie przekraczajgcej 60 km/h.
W elektrycznych zespotach trakcyjnych co okoto 30 min. nalezy uzy¢é hamulca zespolonego —
pneumatycznego w celu niedopuszczenia do jego zamarzniecia.

W okresie zimowym nie dopuszcza si¢ przesylania wigcej niz trzech czynnych lokomotyw elektrycznych
polaczonych ze sobg lub dwoch lokomotyw dwucztonowych, na ktorych muszg pracowaé wentylatory
chtodzenia silnikow trakcyjnych.

Podczas intensywnych opadow s$niegu i zamieci $nieznej podczas postojow wentylatory silnikow
trakcyjnych bezwzglednie musza pracowac.

B. Trakcja spalinowa

1
2.
3.

Utrzymywa¢ wymagang temperature ptynu chtodniczego.
Nie dopusci¢ do zamrozenia uktadu parowego ogrzewania pociagu.

W okresie silnych opadow $niegu, zawiei i zamieci $nieznej na przesylanych w pociagach sprawnych
pojazdach trakcyjnych musi znajdowac si¢ pracownik nadzorujacy prace urzadzen tego taboru.
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C. Trakcja elektryczna i spalinowa

1 Wykona¢ czynno$ci w zakresie ukladu pneumatycznego i hamulcowego zgodnie z postanowieniami
instrukcji Cwl (Mw56), a w szczeg6lnosci:

1) na dtuzszych postojach pociggu odwadnia¢ zbiorniki powietrzne i urzadzenia aparatury pneumatycznej
('nie rzadziej jak raz na trzy godziny) , aby nie dopusci¢ do zbierania si¢ nadmierne;j ilosci wody,

2) podczas przyjecia pojazdu nie bezposrednio po wymaganym przegladzie sprawdzi¢ poziom alkoholu
w zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupetnié¢ jego ilosé,
3) hamowanie | stopnia przy temperaturze otoczenia ponizej 0°C dokonywac przez obnizenie ci$nienia
W przewodzie gtdwnym hamulca pociagu o 0,08 — 0,1 MPa.
2. W okresie jesiennym i zimowym rozpoczyna¢ hamowanie pociggu odpowiednio wczesniej, unikajac przy
normalnych zatrzymaniach pelnego napetniania cylindrow ( sitownikow) hamulcowych, aby nie dopuscié

do blokowania i poslizgu kot na skutek mogacych znajdowac si¢ na powierzchni tocznej szyn, lisci, szronu
lub lodu.

3. Po wjezdzie pojazdu trakcyjnego do ogrzewanej hali nalezy utrzymywac prace wentylatorow silnikoéw
trakcyjnych przez 10 minut.
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1. Karta znajomosci szlaku stuzy na
okres od 1 stycznia do 31 grudnia
kazdego roku kalendarzowego.

2. Po uptywie kazdego miesigca, maszynista
wpisuje do rubryki 5 datg ostatniej jazdy w
charakterze pracownika druzyny trakcyjne;j.
Jezeli w danym miesiacu i na danym odcinku
jazdy nie dokonat, nalezy postawi¢ kreske
pozioma.

3. Po zakonczeniu okresu obowigzywania
karty znajomosci szlaku, nalezy ja podpisaé
i zwréci¢ wystawiajgcemu, otrzymujac w
zamian nowa. Do nowej karty znajomosci
szlaku nalezy wpisa¢ do rubryki 4 date
ostatniej jazdy z rubryki 5 poprzedniej karty.

4. Nagtoéwek karty znajomosci szlaku oraz
rubryki 1, 2, 3 i 4 wypetnia administracja
zaktadu pracy, a rubryke 5 pracownik druzyn
trakcyjnych.

Zatacznik nr 1 do instrukcji Ct—1(Mt-1)

Karta znajomosci szlaku
PKP CARGO S.A.

Zaklad Spolki: ...

KARTA

znajomosci szlaku

pracownik druzyn trakcyjnych.........cccocceviiiieniiieiiicieieee

Wazna na rok .........cceeeeeeeveeeeieeinieens

(wiasnoreczny podpis posiadacza karty)

Strona zewnetrzna karty znajomosci szlaku
PKP S.A.2726-300-01 (Ct-525)



Karta znajomoSci szlaku

Odcinek linii kolejowej Ostatnia jazda wg Ostatnia jazda w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej - w dniu miesiaca
— — . danych z rubryki 5
Od stacji Do stacji przez stacje poprzedniej Karty | I Il v \% VI VIlL | VI IX X Xl XIl
1 2 3 4 5
Warszawa Gdynia Dziatdowo / Itawa 29.12.04 27
Zachodnia Gléwna
Warszawa Olsztyn Dziatdowo / 17.12.04 21
Zachodnia Nidzica
Warszawa Brzesé Dziatdowo / Lukow 24.12.04 30
Zachodnia
Warszawa Szczecin  |Dzialdowo / Poznan 14.11.04 -
Wschodnia
Warszawa Pita Dziatdowo / 02.10.04 4
Wschodnia Bydgoszcz

(podpis wystawiajgcego karte)

Zgodno$¢ zapisow ze stanem faktycznym w rubryce 5 potwierdzam

wlasnorecznym podpisem

podpis maszynisty(pomocnika maszynisty)

Strona wewnetrzna karty znajomosci szlaku




Zatacznik Nr 2 do instrukcji Ct-1(Mt-1)

INSTRUKCJA
OBSLUGI PAROWOZU

Rozdziat | )
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1

Druzyna Parowozu

Zatacznik Nr 2 do instrukcji Ct-1 (Mt-1) zawiera postanowienia, ktore zobowigzana jest przestrzegaé
druzyna trakcyjna podczas obstugi lokomotywy parowej zatrudnionej w pracy pociggowej
i pozapociagowe;.

Druzyng¢ lokomotywy parowej stanowi pomocnik maszynisty i maszynista parowozu lub dwoch
maszynistow pojazdu trakcyjnego posiadajacy ,,Prawo kierowania parowozem”.

Ilekro¢ w dalszej czesci zatacznika bedzie wystepowacé okreslenie maszynista, nalezy rozumie¢ maszyniste
parowozu — maszyniste pojazdu trakcyjnego z prawem Kierowania parowozem.

Rozdziat Il
OBStUGA PAROWOZU

§2
Zakres pracy i obowigzki druzyny parowozowej

1. Druzyna parowozowa powinna zglosi¢ swoje przybycie do pracy wlasciwemu dyspozytorowi zgodnie
z ustalonym planem pracy.

2. Po zgloszeniu swego przybycia wlasciwemu dyspozytorowi maszynista powinien zapoznaé si¢
z wydanymi ogloszeniami i potwierdzi¢ to swym podpisem w sposob ustalony w zakladzie.

3. Po otrzymaniu przydziatu i parowozu znajdujacego si¢ na terenie zaktadu maszynista zobowigzany jest
do zapoznania si¢ z zapisami w ksiazce poktadowej pojazdu z napedem.

4. Przygotowujac parowoz do pracy maszynista wraz z pomocnikiem maszynisty, powinni:

1) udajac si¢ na parowoz sprawdzi¢ ostatnie zapisy w ksigzce napraw, a po stwierdzeniu, ze usterki
zostaly usunigte pokwitowac ten fakt swoim podpisem;

2) zapozna¢ sie z wynikiem ostatniej analizy wody kottowe;;
3) sprawdzié¢, czy parowoz nie stoi poza ukresem i czy jest zabezpieczony przed zbiegnigciem;

4) sprawdzi¢, czy przepustnica jest zamknieta, nawrotnica znajduje si¢ w potozeniu $rodkowym,
zawory przedmuchowe cylindrow sg otwarte, a hamulec reczny zacisniety;

5) zbada¢ poziom wody w kotle oraz prawidlowe dziatanie wodowskazu przez przedmuchanie szkta
wodowskazowego i przekona¢ si¢ przy tym, czy kurki wodowskazu tatwo otwieraja si¢ i zamykaja;

6) zbadaé stan ognia na rusztach, wlasciwe roztozenie zaru i pokrycie rusztow oraz stan skrzyni
ogniowej, korkéw topliwych, ptomieniowek i ptomienic, jak réwniez sklepienia;

7) zbadaé dziatanie zasadniczych urzadzen i przyrzadow na parowozie, a w szczegdlnosci:

a) przyrzadow zasilajacych,

b)  sprezarki, dmuchawki,

c) gwizdawki parowozowej,

d) sztokera,

e) zakraplaczy popielnika i dymnicy,
f)  piasecznic,



8) przygotowac predkosciomierz do rejestracji, w razie potrzeby zatozy¢ tasme,
9) sprawdzi¢ czy manometr kotlowy i zawory bezpieczenstwa sg zaplombowane,

10) jezeli parowdz wyposazony jest w urzadzenia czujnosci, sprawdzi¢ ich zaplombowanie i dziatanie
oraz dziatanie radiotelefonu i Radio-Stop;

11) zbada¢ ilo$¢ wody w tendrze, potozenie wskaznika ilosci wody, czystosci siatki w otworze
wlewowym tendra, szczelno$¢ potaczenia przewoddéw wodnych migdzy parowozem a tendrem oraz
ilo$¢ piasku w piasecznicy,

12) sprawdzi¢ czysto§¢ dymnicy, stan i czysto$¢ siatki odiskiernej, ptomieniowek i plomienic,
szczelno$¢ drzwi dymniczych i otulin (blach) przy przewodach parowych, jak rowniez klap
popielnika;

13) odnotowa¢ stan urzadzen odiskiernych w przeznaczonej do tego ksigzce;
14) sprawdzi¢ dziatanie turbopradnicy do o$wietlenia elektrycznego, stan latarn i zaréwek;

15) dociagna¢ luzne nakretki wyczystek z wyjatkiem wyczystek zamykanych korkiem oraz
znajdujacych si¢ w dymnicy; dokrecania luznych nakretek wyczystek nalezy dokonywac ostroznie
stajac z boku oraz wystrzegajac si¢ jakichkolwiek uderzen;

16) dokona¢ ogledzin zestawow kotowych, mechanizmu napedowego i rozrzadczego, urzadzen
hamulca samoczynnego i niesamoczynnego oraz recznego, urzadzen zderzakowych i ciggtowych,
polaczen parowozu z tendrem, podwozia oraz wszelkich dostepnych czes$ci parowozu i tendra
zwracajac szczegbdlnag uwage na zamocowanie $rub i klindbw, zabezpieczenie sworzni od
wypadnigcia;

17) dokona¢ proby hamulcow parowozu i tendra;

18) zbada¢ stan urzagdzen smarowniczych, szczelno$é przewodow, kurkow i dtawic oraz dopilnowaé
nalezytego nasmarowania wszystkich czesci tracych si¢ nie wylaczajac §lizgéw stojaka i $lizgow
bocznych kotla, przy badaniu stanu urzadzen smarowniczych nalezy pokreca¢ recznie korbkami
pomp olejowych tak dlugo, az w otwartych kurkach kontrolnych pokaze si¢ olej; nalezy to
wykona¢ przed wyjazdem do pracy;

19) zauwazone usterki, ktorych druzyna nie jest w stanie usung¢ w krotkim czasie, zapisa¢ do ksigzki
napraw i dopilnowaé szybkiego wykonania;

20) odwodni¢ zbiorniki powietrzne i przedmucha¢ przewod hamulcowy.

W przypadku ujawnienia uszkodzen lub usterek eliminujacych parowdz z eksploatacji, maszynista
obowigzany jest zglosi¢ o tym dyspozytorowi, a uszkodzenie odnotowaé w ksiazce poktadowej pojazdu
Z napedem.

Sprawdzi¢ wyposazenie parowozu oraz jego przydatnosc.

Po dokonaniu wszystkich czynno$ci niezbednych do zagwarantowania prawidlowej pracy parowozu
i wszystkich jego urzgdzeh maszynista powinien podgrza¢ cylindry, wyjecha¢ parowozem do pracy
trakcyjnej, podnoszac uprzednio obnizone cisnienie pary w kotle do wysokosci odpowiadajacej
przewidywanym potrzebom.

Gdy druzyna konczaca prace przekazuje parowoz bezposrednio druzynie rozpoczynajacej na nim prace
wowczas powinna poinformowaé druzyng rozpoczynajaca prace o stanie parowozu i zauwazonych
usterkach oraz okazaé pomoc przy ich usuwaniu.

1.

§3
Wyjazd do pociagu i jazda z pociggiem

Wyjazd do pociggu powinien nastgpi¢ w takim czasie, aby zgloszenie parowozu na punkcie kontrolnym
nastgpito nie pdzniej niz w czasie ustalonym w planie pracy.

W przypadku wyjazdu przez obrotnicg i znajdowania si¢ parowozu na obrotnicy zabrania sig:
1) przerabiania ognia i zasilania paleniska,

2) uruchamiania przyrzadow zasilajacych, piasecznicy, otwierania zaworow przedmuchowych
cylindréw i odmulania kotta,

3) przedmuchiwania szkta wodowskazowego lub odwadniania jakichkolwiek urzadzen.

Podczas postoju parowozu na punkcie kontrolnym lub przed dojazdem do pociggu maszynista
powinien:
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1) przedmuchaé przewod hamulcowy, a w okresie ogrzewania pociagdéw rowniez przewody parowe,

2) podnie$¢ cisnienie pary w kotle oraz przystosowaé ogieni w palenisku do przewidywanej pracy
parowozu wystrzegajac si¢ dymienia.

4. Dla uniknigcia obrotowego poslizgu kot przy ruszaniu z pociggiem towarowym, nalezy przy dojezdzaniu

do pociggu uruchomi¢ piasecznicg.

5. Po dojechaniu do pociagu nalezy dokona¢ sprzggnigcia parowozu ze sktadem pociggu oraz wymagane;j

i prawidlowej proby hamulcow,
Wiasciwie osygnalizowac czoto i koniec pociagu, jezeli nalezy to do obowigzkéw druzyny trakcyjne;j.

Odwodnienie cylindrow nalezy dokonaé podczas postoju parowozu przy pociagu, a po ruszeniu dopiero
wtedy, kiedy parowoz znajdzie si¢ za peronem.

§4
Obowigzki druzyny parowozu podczas pracy pociggowej
i pozapociggowej

Podczas pracy pociggowej i pozapociaggowe]j maszynista jest obowigzany do:

1.
2.

N o o s~

10.

11.

Czgstego zwracania uwagi na poziom wody w kotle i wskazania manometrow,
Nadzorowania pracy pomocnika maszynisty, szczegdlnie w zakresie:

1) utrzymywania mozliwie rownomiernego natezenia ognia w palenisku, ci$nienia pary i poziomu wody
w Kotle,

2) zasilania paleniska i kotta matymi dawkami paliwa i wody oraz czestego odmulania kotta,
3) uzywania na przemian obydwoch przyrzadow zasilajacych kociot woda,

4) stosowania wiasciwej ilosci srodka zmigkczajacego wodg,

5) utrzymywania dostatecznego ci$nienia pary w przewodach ogrzewczych,

6) niedopuszczania do nadmiernego dymienia podczas jazdy na szlaku i unikanie go w ogole podczas
przejazdow przez stacje oraz podczas postoju na stacji,

7) przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy;

8) oszczednego zuzywania paliwa.

Utrzymywania w nalezytym stanie technicznym i czystosci przydzielony parow6z do obstugi,
Wtasciwej obstugi i konserwacji wszystkich urzadzen na parowozie i tendrze.

Przestrzegania postanowien przepisOw obowiazujacych maszyniste pojazdu trakcyjnego.
Oszczgdnego zuzywania paliwa, olei i smarow.

Przestrzegania bezpieczenstwa 1 higieny pracy, w szczegdlnosci podczas jazdy po liniach
zelektryfikowanych.

Prawidtowo wypelnia¢ dokumenty zwigzane z praca druzyny parowozowej oraz zapisywaé w ksiazce
poktadowej pojazdu z napedem uwagi dotyczace pracy parowozu oraz usterki parowozu jakie wystapily
podczas pracy pociagowej lub pozapociggowe;.

Dokonywania podczas postoju ogledzin parowozu oraz sprawnego naboru wody w miejscach
wyposazonych w urzadzenia do tego celu..

Przy dojezdzaniu do stacji koncowej lub stacji zmiany parowozu obniza¢ odpowiednio natg¢zenie ognia
W palenisku i nie dopuszcza¢ na stacji do uchodzenia pary przez zawory bezpieczenstwa.

Podczas obstugi parowozu w pracy pociggowej i pozapociagowe]j maszyniscie zabrania si¢:
1) wylacza¢ hamulec zespolony parowozu i tendra,

2) wylaczaé dziatanie sprezarki powietrznej parowozu prowadzacego pociagg zardéwno w czasie jazdy, jak
i na postoju na szlaku.

3) dopuszczaé¢ do opadnigcia poziomu wody w Kotle ponizej najnizszego dopuszczalnego,

4) uzywac¢ dmuchawki przy otwartej przepustnicy,

5) wyrzucania na tory zaru, zuzla, popiotu i kamieni znalezionych w weglu,
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6) zatrzymywania parowozu pod izolatorami sieci trakcyjnej,
7) odmulania parowozu na rozjazdach,

8) wylaczania na parowozie czynnych urzadzen czujnoéci i radiotacznosci pociggowej. W przypadku
uszkodzenia radiotelefonu nalezy o tym zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji.

§5
Obowigzki maszynisty po zakonczeniu pracy pociggowej
i pozapociggowej
1. Po zjezdzie parowozem na kanat oczystkowy (sktad opatu) maszynista obowigzany jest:

1) poinformowaé dyspozytora o stanie technicznym parowozu,

2) dopilnowa¢ nalezytego oczyszczenia paleniska, popielnika i dymnicy w nastepujacej kolejnosci:
a) dymnicy przy zamknigtych drzwiczkach paleniska i klapach popielnika,
b) rusztu przy zamknigtych drzwiach dymnicy i klapach popielnika,
c) popielnika przy zamknigtych drzwiczkach paleniska i drzwiach dymnicy,

3) wykorzysta¢ otwarcie dymnicy do zbadania stanu urzadzen odiskiernych, oraz szczelnosci dymnicy,
drzwi dymnicznych i rur ptomiennych.

2. Ruszt nalezy oczyszcza¢ cze$ciami, zaczynajac od $ciany sitowej, a kazda oczyszczong cze$¢ zaraz
pokrywaé warstwa zarzacego si¢ koksu.

3. Po catkowitym oczyszczeniu rusztu pozostale na nim Zzarzace si¢ paliwo nalezy rozprowadzi¢ po calej
powierzchni rusztu i pokry¢ go cienka warstwa §wiezego wegla, a nastepnie dorzuca¢ wegiel tak, aby ogien
utrzymywat si¢ wzdtuz wszystkich $cian paleniska.

4. Wyposazy¢ parow6z w pelny zapas paliwa, wody, piasku, smaréw i innych materiatdéw niezbgdnych do
nast¢pnej pracy parowozu - dokonujac poboru wg decyzji wewngtrznych zaktadu.

5. Dokona¢ szczegdlowych ogledzin parowozu, tendra oraz poszczegdlnych czesci i zauwazone usterki, jak
rowniez niedomagania stwierdzone podczas jazdy po odstawieniu parowozu na miejsce postoju zapisa¢ do
ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz w ksigzce napraw parowozu.

6. Dopilnowa¢ odwodnienia zbiornikdw powietrznych, przewodu hamulcowego i pozostatych urzadzen, jak
rowniez wytarcia ze smaru i brudu mechanizméw napedowych i paro rozdzielczych, szyb okiennych
i sygnatowych oraz kotta w budce maszynisty.

7. 0Odda¢ do analizy probke wody kottowe;j.

8. Po odstawieniu parowozu na wyznaczone miejsce postoju nalezy przepustnice dobrze zamkngé, nawrotnice
ustawi¢ w potozeniu $rodkowym, zawory przedmuchowe cylindrow otworzy¢, hamulec reczny zacisnaé
i szczelnie zamkna¢ klapy popielnika.

9. Przed zejéciem z parowozu nalezy sprawdzi¢ poziom wody i ci$nienie pary w kotle, przekazaé parowoz
wyznaczonemu pracownikowi do nadzoru.

§6

Dozér parowozu pod para

1. Parowoz znajdujacy si¢ pod parg poza terenem zakladu powinien by¢ dozorowany przynajmniej przez
jednego pracownika: maszyniste parowozu lub pomocnika maszynisty parowozu.

2. Nie wolno pozostawia¢ parowozu pod para bez dozoru.

§7

Zachowanie ostroznosci podczas pracy na parowozie

1. Maszynista jest obowigzany wykonywa¢ wszystkie czynno$ci zwigzane z obsluga parowozu w taki sposob,
aby zapewnione przy tym bylo bezpieczenstwo druzyny trakcyjnej i innych pracownikow, a takze osob
postronnych.

2. Ze wzgledow, o ktorych mowa w ust.1.nalezy przestrzegac nastgpujacych zasad:

1) przed kazdym ruszeniem samym parowozem nalezy poda¢ sygnat: ,,Baczno$¢” oraz upewnié sie, ze
nikogo nie ma pod parowozem;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

wchodzenie na pomost przy kotle, na kociot, na dach parowozu oraz na tender natadowany weglem,
dozwolone jest tylko podczas postoju parowozu na torach nie zelektryfikowanych; jezeli wyjscie na
pomost, dach, kociot lub tender jest konieczne dla usunigcia usterki uniemozliwiajacej kontynuowanie
jazdy, nalezy parowoz (pociag) zatrzymaé i usterke usunaé, przy czym, jezeli linia jest
zelektryfikowana, nalezy przed wykonywaniem tej czynnosci wylaczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej
i zalozy¢ uszynienie ochronne oraz zachowa¢ srodki ostroznosci;

nieznaczne wychylenie si¢ podczas jazdy poza lini¢ zewngtrzng parowozu jest dozwolone tylko z okna
bocznego;

wchodzi¢ pod parowoz nie stojacy na kanale mozna tylko przy zachowaniu nastgpujacych srodkow
ostroznosci:

a) na parowozie znajduje si¢ maszynista lub pomocnik,

b) parowdz jest zahamowany, przepustnica jest zamknigta, nastawnica znajduje sie w potozeniu
srodkowym i zawory przedmuchowe cylindrow sg otwarte,

¢) parowoz jest zabezpieczony 0d najechania przez inny tabor,
d) nie bedzie uruchamiany odmulacz i dokonywane przedmuchiwanie szkta wodowskazowego,
e) sa zamknigte klapy popielnika;

przy smarowaniu parowozu, czyszczeniu latarn sygnatowych, dokonywaniu ogledzin
i napraw, nigdy nie nalezy stawa¢ w taki sposob, aby moglo nastapi¢ zgniecenie zderzakami
podjezdzajacego lub uruchamianego taboru;

zdejmowanie podczas jazdy dlugich narzedzi ogniowych umieszczonych na tendrze lub umieszczenie
ich z powrotem powinno si¢ odbywaé z zachowaniem najwickszej ostroznos$ci, przy czym nie wolno
nimi w ogole manipulowaé przy zblizaniu si¢ do mostéw, tuneli, przepustow oraz budynkow stojacych
w bliskiej odleglosci od toru, jak rowniez przy wyprzedzaniu lub krzyzowaniu si¢ z innymi pociggami,
poza tym narzedzia te powinny by¢ zabezpieczone przed wysuwaniem si¢ do przodu lub tylu podczas

jazdy;

po naborze wody nalezy wysiggnice zurawia ustawi¢ we wilasciwe potozenie rownolegle do osi toru
oraz zabezpieczy¢ przed wychyleniem; nie nalezy rowniez dopuszcza¢ do przelewania si¢ wody

z tendra oraz rozlewania jej kolo zurawia, co w okresie zimy moze przyczyni¢ si¢ do powstania
wypadkow; poza tym zabrania si¢ skrecania wysiggnicy zurawia podczas ruchu parowozu;

stopnie parowozu i tendra, porgcze, pomosty oraz podloge w budce maszynisty, jak rowniez narzedzia
$lusarskie, nalezy utrzymywac w czystosci,

Szczegdlne i dodatkowe $rodki ostrozno$ci nalezy stosowaé na torach zelektryfikowanych dla unikniecia
porazenia pradem. Na takich torach zabrania si¢:

1)

2)

3)
4)

wchodzi¢ na dach parowozu, kociol i tender zarowno na postoju, jak i podczas jazdy; wchodzenie na
tender w celu otwarcia lub zamkniecia pokrywy otworu wlewowego powinno odbywaé si¢ z dohu po
stopniach (drabince) i tylko do wysokosci niezbgdnej dla wykonania tej czynnosci — zachowuje
odleglos¢ nie mniejsza niz 1,5 m od sieci trakcyjnej,

postugiwac si¢ dlugimi narzgdziami ogniowymi w sposdb umozliwiajacy dotknigcie sieci trakcyjnej;
manipulowanie tymi narzgdziami powinno odbywaé si¢ w plaszczyznie poziomej najwyzej na
wysokosci gornej krawedzi tendra i w granicach jego szerokosci;

polewac wegiel na tendrze strumieniem wody z weza podczas jazdy;

kierowaé strumien wody przy polewaniu wegla podczas postoju parowozu wyzej niz goérna krawedz
tendra;

uzywaé¢ dmuchawki podczas postoju na odcinkach, na ktorych przewody sieci sg zawieszone na
wysoko$ci nizszej od normalne;.

§8

Przeciwpozarowe srodki ostroznosci

Druzyna trakcyjna podczas obshugi parowozu zobowigzana jest stosowac nastgpujace przeciwpozarowe
srodki ostroznosci:

1

utrzymywac urzadzenia odiskierne stale w nalezytym stanie technicznym, zgodnie z obowigzujacymi
zarzadzeniami, badac¢ je po kazdym przyjezdzie z drogi i przed kazdym wyjazdem w droge, a wszelkie
chociazby najmniejsze w nich usterki zapisywac do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz ksigzki
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napraw;
2) utrzymywaé przyrzady przeciwpozarowe przydzielone na parow6éz w stanie zdatnym do uzytku
i przechowywac je w miejscach do tego przeznaczonych;

3) czgsto zakrapia¢ dymnice i popielnik przy zamknigtej przepustnicy, a obowiazkowo przy zblizaniu sig
do drewnianych mostow, magazynow i sktadowisk z materialami tatwopalnymi oraz lasow i terenow
zalesionych;

4) dokonywaé oczyszczenia paleniska, dymnicy i popielnika tylko w miejscach do tego przeznaczonych,
a w przypadkach koniecznego odstgpstwa wyrzucony zar, zuzel lub lesz zala¢ woda, az do zupelnego
wygaszenia,;

5) podczas jazdy otwiera¢ przednig klape popielnika, a tylng trzymaé szczelnie zamknigta (z wyjatkiem
jazd przy duzym $niegu i zaspach $nieznych);

6) stosowaé szczegdlne Srodki ostrozno$ci w czasie jazdy przez lasy i tereny zalesione, szczegdlnie
w okresie suszy, a przede wszystkim:
a) unika¢ w miar¢ moznosci iskrzenia z komina parowozu,

b) unika¢ zasilania paleniska, a jezeli to jest konieczne, zmniejsza¢ w tym czasie w miar¢ mozno$ci
napetnienie cylindréw i otwarcie przepustnicy;

c) unika¢ dluzszego zatrzymania parowozu na mostach drewnianych lub pod nimi, a przy wjezdzie na
most drewniany obie klapy popielnika powinny by¢ szczelnie zamknigte;

7) na torach koto ramp krytych, magazynoéw i sktadowisk z materiatami tatwopalnymi, koto urzadzen
stacyjnych i bocznicowych nie wolno uzywaé dmuchawki.

Rozdziat Il
WYDARZENIA W CZASIE PRACY

§9
Niezdolnos¢ do pracy pomocnika maszynisty
Jezeli podczas jazdy z pociagiem pomocnik stanie si¢ niezdolny do shuzby,
to maszynista jest obowigzany zatrzymac pociag i dokonaé zgloszenia o zaistniatym fakcie wiasciwemu
dyspozytorowi zazada¢ pomocy oraz postepowaé wedtug otrzymanej dyspozycji.
Jezeli parowoz jedzie luzem, to maszynista powinien odpowiednio zmniejszy¢ predkos¢ i dojecha¢ do
najblizszej stacji.

§10
Uszkodzenia parowozu na szlaku

Maszynista obowigzany jest niezwlocznie zatrzymac pociag, gdy w pociggu zostal uszkodzony parowdz
W sposob uniemozliwiajacy dalsza jazde.

Jezeli w prowadzonym parowozie wystapi usterka nie wymagajaca natychmiastowego zatrzymania pociggu
to maszynista powinien stara¢ si¢ doprowadzi¢ pociag (lub dojecha¢ luzem) do najblizszej stacji lub
zatrzyma¢ pocigg w miar¢ mozliwosci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy prowadzeniu ci¢zkich
pociagéow towarowych.

Szybko powzia¢ decyzje co do mozliwosci usunigcia uszkodzenia i czasu trwania naprawy oraz zglosic¢
0 tym kierownikowi pociggu lub dyzurnemu ruchu najblizszej stacji.

Usuna¢ uszkodzenie wlasnymi $rodkami, a jesli to jest niemozliwe zazadaé lokomotywy zastepczej,

W czasie oczekiwania na lokomotywe zastgpcza maszynista powinien w zaleznosci od rodzaju uszkodzenia
przygotowac parowoz do jazdy jednym silnikiem lub na zimno.
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§ 1
Wadliwe dziatanie przyrzadow zasilajacych
Jezeli jeden z przyrzadow zasilajacych nie dziata wcale lub dziata wadliwie, to pociag mozna prowadzié

dalej pod warunkiem, ze drugi przyrzad dziala sprawnie. W takich przypadkach poziom wody w kotle
nalezy utrzymywac¢ na wysokosci od 1/2 do 3/4 szkta wodowskazowego.

Jezeli obydwa przyrzady zasilajace dziataja wadliwie, to nalezy w miar¢ moznosci doprowadzi¢ pociag do
najblizszej stacji i tam dokona¢ naprawy przynajmniej jednego przyrzadu.

Jezeli maszynista stwierdzi, ze przyrzady zasilajace nie dziataja z powodu usterek, ktére mozna usuna¢
tylko w warsztacie, to powinien nie zwlekajac zazada¢ parowozu zastepczego.

§12
Brak wody w kotle

Maszynista ponosi odpowiedzialno§¢ za dopuszczenie do wybuchu kotla oraz wyzarzenia podniebienia
z powodu braku wody w kotle.

Zabrania si¢ zasilania kotta woda, gdy nastapito wytopienie korkéw topliwych, wyzarzenie podniebienia
paleniska lub wydecie $cian skrzyni ogniowe;.

Maszynista ponosi odpowiedzialno$¢ stuzbowa za wytopienie korkéw topliwych i1 uszkodzenia skrzyni
ogniowe] spowodowane niewlasciwym lub nieumiej¢tnym opalaniem i zasilaniem kotta, nieprawidtowym
czyszczeniem paleniska, zbyt rzadkim odmulaniem kotla oraz niewtasciwym dawkowaniem Srodkow
chemicznych do zmigkczania wody.

W celu niedopuszczenia do uszkodzen skrzyni ogniowej nalezy:

1) czesto obserwowaé szklo wodowskazowe i bra¢ pod uwage mozliwo$¢ obnazenia podniebienia
paleniska przy przejsciu parowozu ze wzniesienia na spadek oraz podczas silnego hamowania przy
niskim stanie wody w kotle;

2) pamigta¢ o pozornym stanie wody w Kkotle przy otwartej przepustnicy oraz o tym, ze im praca silnikow
jest intensywniejsza, tym roznica pomi¢dzy pozornym i rzeczywistym poziomem jest wicksza;

3) dbac o sprawne dziatanie szkta wodowskazowego i kurkow probierczych i czesto je przedmuchiwac;

4) zasila¢ kociot matymi, lecz czestymi dawkami wody i tylko przy zamknigtych drzwiczkach paleniska
i dobrym, jasnym ogniu;

5) utrzymywaé roOwnomierne natezenie ognia, zarzuca¢ paliwo matymi dawkami i nie dopuszczaé¢ do
raptownych zmian temperatury w skrzyni ogniowej;

6) nie ochtadza¢ zbytnio skrzyni ogniowej przy oczyszczaniu rusztow; z tego tez wzgledu czynno$é te
wykonywa¢ mozliwie szybko przy szczelnie zamknietych klapach popielnika i drzwiach dymnicy,
a dmuchawce otwartej tylko na tyle, aby gazy z paleniska nie wydobywaty si¢ przez drzwiczki
paleniska;

7) kontrolowaé przy jakim cis$nieniu pary w kotle zaczynajg dziata¢ zawory bezpieczefistwa, a wszelkie
usterki zapisywac do ksiazki napraw.

8) natychmiast wygasi¢ w palenisku, jezeli z jakichkolwiek przyczyn nie da si¢ utrzymaé poziomu wody
w kotle na przepisowej wysokosci.

§13
Uszkodzenie ptomieniéwek i ptomienic oraz rur cyrkulacyjnych

Nieznaczne cieknigcie ptomieniowek mozna usunac przez utrzymywanie dobrego ognia
w palenisku, a szczegdlnie pod $ciang sitowg.

Jezeli nastapito wigksze pekniecie ptomienidéwki lub plomienicy i odptyw wody z kotta odbywa si¢ predzej
niz wygaszenie lub usuwanie ognia, to nalezy uruchomic¢ przyrzady zasilajace, aby nie dopusci¢ do
obnazenia podniebienia.

§14
Uszkodzenie przepustnicy

Jezeli uszkodzenie przepustnicy zamknigtej nastapito na stacji, to nalezy zazada¢ pomocy, a jezeli na szlaku,
gdy pociag jest w biegu, to nalezy starac¢ si¢ doprowadzi¢ go do najblizszej stacji.
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Jezeli przepustnica zostata uszkodzona wtedy, gdy jest otwarta to nalezy pociag doprowadzi¢ do najblizszej
stacji lub stacji zmiany parowozu, regulujac szybko$¢ pociggu nastawnicg przy uzyciu hamulcow.

§ 15
Uszkodzenie silnika parowego

W celu unikniecia uszkodzen silnika nalezy:

1) utrzymywac niezbyt wysoki poziom wody w kotle i nie otwiera¢ przepustnicy raptownie, co pozwoli
unikna¢ porywania wody do cylindréw i wszelkich nastepstw z tym zwigzanych, jak rowniez zmywania
smaru i gladzi cylindrowych i suwakowych; poza tym nalezy dba¢ o sprawne dzialanie zaworéw
bezpieczenstwa cylindrow;

2) nie dopuszcza¢ do obrotowego poslizgu kot przy ruszaniu z pociggiem, zamykaé przepustnice przed
uzyciem piasecznicy 1 czgsto odwadnia¢ cylindry, a szczegélnie przy niskich temperaturach
zewngetrznych, przez co uniknie si¢ uszkodzen trzonu ttokowego, krzyzulca oraz korbowodow
i wigzarow;

3) dbaé o dostateczne smarowanie suwakow i cylindrow, panewek korbowodowych i wigzarowych,
czopdw, sworzni oraz klindw lozyskowych, przez co uniknie si¢ pekania pier§cieni suwakowych
i ttokowych, urywania czopow, zatarcia czg¢$ci ruchomych oraz uszkodzen tozysk osiowych;

4) dopilnowac, aby kliny tozysk osiowych byly prawidlowo ustawione;

5) sumiennie dokonywaé ogledzin parowozu, aby nie dopusci¢ do wypadnigcia sworzni, $rub, zatyczek,
klinow nastawczych panewek korbowodowych i wigzarowych, pekania wykladéw krzyzulcowych
wskutek zbyt duzego luzu miedzy wyktadem a prowadnicg krzyzulca.

Do bardzo niebezpiecznych uszkodzen silnika nalezy pgknigcie sworznia krzyzulca lub powstanie usterki
W jego zamocowaniu, ktére moga spowodowal grozng w skutkach katastrofe. Jazda chociazby
Z najmniejszg usterkg przy sworzniu krzyzulca jest niedopuszczalna.

Przy nastgpujacych uszkodzeniach nalezy pocigg zatrzymac i przygotowaé parowdz do jazdy jednym
nieuszkodzonym silnikiem;

1) peknieciu cylindra, skrzyni suwakowej, ttoka oraz pokrywy cylindrowej lub suwakowej;

2) peknieciu trzonu ttokowego, obluzowaniu tloka suwakowego na trzonie, prowadnicy krzyzulca,
peknieciu korbowodu lub wigzara, czopa albo tez jarzma stawidta (kulisy) lub przesuwaka jarzma; przy
uszkodzeniu wigzara nalezy zdjaé rowniez odpowiedni wigzar z drugiej strony;

3) urwaniu sie lub zgieciu wodzidta suwaka, wahacza, wodzidla wahacza, dragzka mimosrodowego lub
przeciwkorby.

W przypadku zgubienia klina panewki korbowodu lub wiazara, pekniecia lub zgubienia wyktadu krzyzulca
nalezy pociag zatrzymaé a w miejsce zgubionych czgéci daé zastgpcze i1 jecha¢ dalej przynajmniej do
nastepnej stacji lub stacji zmiany parowozu.

Jezeli nastapito uszkodzenie wigzara ztaczonego z zestawem napednym nalezy zdjaé wszystkie wigzary
z obydwoch stron parowozu.

Przygotowania parowozu do jazdy jednym silnikiem nalezy dokona¢ w sposob nastepujacy:

1) zdja¢ korbowodd, drazek mimosrodowy (wodzidto jarzma), wodzidto wahacza i uszkodzony wigzar oraz
taki sam wigzar z drugiej strony parowozu.

2) odtaczy¢ trzon suwaka lub wodzidlo suwaka od wahacza,

3) ustawi¢ krzyzulec i ttok w potozenie skrajne, suwak okragly w przeciwne potozenie skrajne, a ptaski
suwak w to samo potozenie co tlok,

4) zabezpieczy¢ krzyzulec i tlok od przesunigcia przez przywigzanie do prowadnicy krzyzulca deski
odpowiedniej dlugosci, a suwak przez ukosne dokrecenie dtawicy,

5) przywiaza¢ wodzidlo, kulis¢ i wahacz,

6) przy ustawieniu krzyzulca w potozeniu tylnym skrajnym nalezy sprawdzi¢, czy czop poprzedniego
wigzara i sworzen przegubowy wigzara nie zaczepia o krzyzulec,

7) podczas jazdy jednym silnikiem nalezy uwazaé, aby przy zatrzymaniu parowozu czop korbowy nie
znalaz} si¢ w martwym punkcie, co uniemozliwiatoby ruszenie parowozem.
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§ 16
Uszkodzenie obreczy két

Jezeli podczas jazdy maszynista stwierdzi obluzowanie si¢ obreczy, to moze doprowadzi¢ pociag do
najblizszej stacji przy wylaczonym hamulcu parowozowym.

W przypadku peknigcia obrgczy na jakimkolwiek zestawie kotowym nalezy pociag natychmiast zatrzymacé
i zazada¢ lokomotywy zast¢pcze;j.

Przy peknigciu obreczy na zestawie dowigzanym nalezy:

1) zdjaé wiazary ztaczone z uszkodzonym zestawem kotowym;

2) wjecha¢ uszkodzonym zestawem kotowym na kliny potozone na szynach, wskutek czego nastapi
podniesienie zestawu, ktory nalezy utrzymaé¢ w tym potozeniu przez podlozenie podkiadek miedzy
lozyska osiowe i zawory wykrojow ostojnicy; podniesiony zestaw nie powinien obrgczami dotykac
szyn.

W takim stanie wolno dojecha¢ luzem do parowozowni macierzystej.

Przy peknigciu obrgczy na zestawie napednym nalezy zdja¢ korbowody i sgsiednie wigzary z obu stron
parowozu, a nastgpnie postgpi¢, jak w przypadku o ktorym mowa w ustgpie 3 i czeka¢ przybycie
lokomotywy zastepczej.

§17
Uszkodzenie resorow

W przypadku peknigcia opaski resoru, wieszaka, podporki resoru lub jednego z gtownych pidr resoru nalezy
pociag zatrzymac i zazadaé lokomotywy zastepczej.

Po odciazeniu resoru oraz potozeniu drewnianej wktadki miedzy tozysko i wykro6j ostojnicy mozna dojechaé
luzem do zaktadu, zmniejszajac odpowiednio szybko$§¢ i zwracajac uwage na stan panwi tych osi, ktore
zostaly dodatkowo obcigzone.

§18
Pozar w pociagu
1. Przy gaszeniu pozaru woda z parowozu, nalezy wody zostawi¢ w tendrze tyle, aby jej starczylo na
dojechanie do najblizszej stacji wodne;j.

2. Gaszenie pozaru woda na liniach zelektryfikowanych, moze by¢ dokonane po uprzednim wytaczeniu
pradu z sieci trakcyjnej rowniez na torach sasiednich.

Rozdziat IV
OBStUGA PAROWOZU W OKRESIE ZIMY

§19
Obowiazki druzyn parowozowej w czasie przygotowywania
parowozu do pracy

1. W przypadku przymarznigcia ko6t parowozu do szyn, przed uzyciem innej lokomotywy do
przemieszczenia parowozu nalezy upewni¢ si¢, czy w cylindrach nie ma lodu, ktory moglby
spowodowa¢ wybicie pokryw cylindrowych oraz pogigcie korbowoddw i wigzaréw. W tym celu nalezy
parowoz i tender zahamowacé i przy otwartych zaworach przedmuchowych cylindréw, lekko uchyli¢
przepustnice. Uchodzenie pary z zawordw przedmuchowych wskazuje, ze w cylindrach nie ma lodu.
Jezeli para z zawordw przedmuchowych nie uchodzi, to znaczy, ze w cylindrach utworzyt si¢ 16d
i wtedy nalezy cylindry podgrza¢ przez ustawienie obok nich koszy z zarzacym si¢ koksem.

2. Nastepnie nalezy zbada¢ wszystkie urzadzenia i przewody, w ktorych moglaby zamarzna¢ woda lub
smar, a w szczegolnosci nalezy sprawdzic:

1) czy podgrzewacz wody, inzektory dolne i przewdd wodny do tendra sg podgrzewane oraz woda
W tendrze nie zamarzta lub nie jest zanadto nagrzana, co moze utrudni¢ lub zupenie uniemozliwié
zasilanie kotla, a takze, czy pokrywa otworu wlewowego na tendrze jest lekko uchylona i w ten
Spos6b zabezpieczona od przymarzniecia do krawedzi otworu;

2) dziatanie sprezarki — uruchamiajac jg bardzo ostroznie i powoli;
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3) czy pompy olejowe sg ciepte i czy rurkg spustows przechodzi para;

4) dziatanie zaworkoéw przy rurkach spustowych odwadniajacych poszczegdlne przyrzady oraz
przewody wodne i parowe;

5) czy rurka spustowa wodowskazu nie jest zamarznigta, co uniemozliwiatoby przedmuchanie szkta
wodowskazowego, dolny koniec tej rurki powinien si¢ znajdowac tuz przy podtodze budki
maszynisty;

6) czy manometry: kotla, powietrzne, pompy wodnej i ogrzewania wskazujg prawidtowo, gdyz maty
przekroj rurek i liczne zatamania ulatwiaja zamarzanie w nich wody;

7) czy przewodami ogrzewczymi przechodzi para do przodu i tytu parowozu;

8) dziatanie zakraplacza popielnika i jego szczelno$¢ oraz czy popielnik zostal oczyszczony;
zakrapianie popielnika w zimie stosowaé w zalezno$ci od nat¢zenia mrozu; przy duzych mrozach
nie nalezy go w ogdle zakrapiaé, by nie zamrozi¢ jego zawarto$ci;

9) czy glowny zbiornik powietrzny jest odwodniony i czy kurek spustowy lekko si¢ obraca; w razie
stwierdzenia lodu w zbiorniku nalezy go podgrza¢, a potem przedmucha¢ w celu usunigcia resztek
wody;

10) czy gtéwny przewdd hamulcowy nie jest zapchany i w tym celu przedmuchaé go do przodu i tytu,
a koncowki sprzegdw hamulcowych zawiesi¢ na wspornikach;

11) czy przewod hamulcowy pod parowozem i tendrem jest odwodniony, otwierajac
w tym celu kurki odwadniaczy i odpylaczy;

12) czy w maznicach nie ma $niegu, lodu lub wody oraz czy knoty sa odpowiedniej grubosci na okres
zimowy (powinny by¢ ciefisze niz latem); w okresie zimowym nalezy uzywac olejow rzadszych
(zimowych);

13) czy w skrzyni sprzegowej parowozu i tendra nie ma zlodowacialej masy utworzonej z mokrego
wegla lub innych zanieczyszczen, a nawet z samej wody lub mokrego $niegu, ktéra utrudniataby
przechodzenie parowozu przez tuki oraz czy ptyty zderzakowe sprzegu (poduszki) s smarowane;
nalezy unikaé przedostawania si¢ wody do skrzyni sprzegowej, czy to wskutek wylewania si¢ wody
z tendra, czy tez z innych powodow;

14) czy ukiady dragzkow hamulcowych parowozu i tendra nie sg pokryte lodem.
Poza tym w czasie przygotowywania parowozu do pracy nalezy:

1) do pomp olejowych, oliwiarek i maznic wlewa¢ olej podgrzany (wskazane jest nalewanie na krotko
przed odjazdem);

2) dla zmniejszenia wilgotnosci powietrza zasysanego przez sprezarke, nie dopuszcza¢ do parowania
dtawic i innych cze$ci parowozu;

3) bezposrednio przed dojazdem do pociggu przedmuchiwaé przewod ogrzewczy, a nastepnie
zamkna¢ zupetnie doptyw pary, aby nie utrudnia¢ potaczenia parowozu i ogrzewania.

§ 20
Obowiazki druzyny w czasie jazdy

Podczas jazdy nalezy dazyé do utrzymania jednakowego ciSnienia pary w kotle, a przez to do
jednakowej temperatury, ktorej ciggle wahania ujemnie wplywaja na stan skrzyni ogniowej oraz jej
polaczenia z ptomienidwkami i ptomienicami.

Jezeli parowdz ma pompe wodng, to przez caly czas jazdy przy otwartej przepustnicy powinna ona
pracowac tak, aby stan wody w kotle utrzymat si¢ mozliwie na jednym poziomie. W przerwach w pracy
pompa powinna by¢ podgrzewana. Nie nalezy rowniez zapomina¢ o drugim przyrzadzie zasilajacym —
inzektorze i co pewien czas na krotko go uruchamiac.

W razie zepsucia si¢ pompy wodnej nalezy odwodni¢ jej kadtub oraz wszystkie przewody, otwierajac

kurki odwadniajace, a po zamknieciu zaworu wodnego, otworzy¢ nieco zawor parowy i w ten sposob ja
podgrzewac. Po takim ogrzaniu pompy nalezy odtgczy¢ od niej przewdd parowy.

Przy dwoch inzektorach nalezy uzywa¢ ich na przemian i pamigta¢ o potrzebie zaci$nigcia grzybka
zaworu wietrznikowego (szczegolnie przy inzektorach dolnych) po zakonczonej pracy inzektora
i uchylenia zaworu parowego w celu ogrzewania przewodu wodnego do tendra.

Podczas $niezycy lub przy grubej warstwie $niegu nalezy przednig klape popielnika zamknaé¢, a tylna
otworzy¢.
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10.

11.

12.

Wyjatkowej czujno$ci wymaga jazda przy zaspach $nieznych. Dla uniknigcia utkni¢cia w $niegu nalezy
caly czas jecha¢ z otwartg przepustnicg. Gdy jednak wskutek gesto rozmieszczonych i wysokich zasp
$nieznych szybko$¢ pociagu zaczyna gwattownie male¢ i powstaje obawa utknigcia, nalezy pociag
zatrzymac. Uchroni to od catkowitego nabicia si¢ $niegu pod podwozie i popielnik oraz umozliwi (przy
zachowaniu obowigzujacych przepisow) cofnigcie pociggu. Nastepnie nalezy probowaé przebi¢ droge
przez zaspy samym parowozem nie dopuszczajac jednak do zamrozenia sktadu pociggu.

Po ewentualnym utorowaniu drogi parowozem nalezy probowaé uruchomié pociag, jezeli bedzie to
niemozliwe nalezy zazadaé¢ pomocy.

Na kazdym postoju nalezy sprawdza¢ czy smarowanie wszystkich tracych si¢ powierzchni jest
dostateczne.

Nieczynng podczas jazdy w dzien turbinke o§wietleniowa nalezy czesto uruchamia¢ by nie dopusci¢ do
jej zamrozenia.
Jezeli powstanie konieczno$¢ wygaszania kotta z braku wody lub z innych przyczyn,

to nalezy zapewni¢ wolne chtodzenie kotta. W tym celu nalezy szczelnie zamkna¢ drzwiczki paleniska,
klapy popielnika, a komin przykry¢ kawatkiem blachy.

Zawory wodne tendra nalezy zamkna¢ i roztaczyé przewod wodny migdzy parowozem i tendrem.
Rozlaczone przewody nalezy zabezpieczy¢ przed urwaniem przy $cigganiu parowozu do parowozowni
oraz odwodni¢ wszystkie przewody i przyrzady.

Nalezy bezwzglednie unika¢ przedostawania si¢ wody do przewodu i §limaka podawczego stokera.
Przed dhuzszymi przerwami w pracy stokera nalezy go oprézni¢ z wegla, uruchamiajac $limak
podawczy przy zamknigtych pokrywach. Podczas niezbyt dlugich postojéow parowozu, gdy w korycie

i przewodzie podawczym znajduje si¢ wegiel, nalezy co pewien czas ostroznie uruchomi¢ na kilka
obrotow $rube podawczg nadajac jej kolejno bieg w jednym i drugim kierunku.

Po ukonczeniu jazdy (po wylaczeniu ogrzewania wagonow i otwarciu kurkow odwadniajacych) nalezy
sktad pociggu przedmuchaé parg o ci$nieniu 0,4MPa. Przedmuchiwanie powinno trwaé tak diugo, az
przez calkowicie otwarty kurek koncowy wychodzi¢ bedzie strumien suchej pary.

§ 21
Obowigzki maszynisty w czasie przekazywania parowozu po pracy

Po odpigciu parowozu od pociagu nalezy przednig i tylng czg¢s¢ przewodu parowego stuzacego

do ogrzewania sktadu pociagu przedmuchaé, a nast¢pnie po ustawieniu kurka tréjdrogowego

na ogrzewanie do tytu parowozu uchyli¢ zawdr parowy na tyle, aby z konca przewodu wydobywat si¢
cienki strumien pary.

Wykorzysta¢ postdj parowozu na kanale i odwodnic;

1) gldowny zbiornik powietrzny,

2) glowny przewdd powietrzny,

3) odwadniacze przewodu gtownego parowozu i tendra przez otwarcie kurkow.

Wszystkie przewody parowe i wodne oraz przyrzady nalezy zabezpieczy¢ przed zamarznigciem w nich
wody. Sprezarke nalezy pozostawi¢ w powolnym ruchu (2 do 3 skokéw na minutg).

Odstawiony na postdj parowdz ogoélnie tak zabezpieczyé, aby uzycie go do pracy przez nastgpna
druzyne nie nastr¢czato zadnych trudnosci i nie spowodowato opdznienia wyjazdu do pociagu.
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Decyzja Nr A1

Cztonka Zarzadu ds. Operacyjnych
PKP CARGO S.A.
z dnia .45, mayQ.... 2015 1.

w sprawie: wprowadzenia do stosowania w PKP CARGO S.A. zmiany nr 6 do
wInstrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjneqo” — Ct-1.

Na podstawie § 21 ust. 1 i § 25 pkt 1 Regulaminu Zarzadu PKP CARGO S.A. oraz
§ 1 ust. 1 Uchwaty Nr 316/2014 Zarzadu PKP CARGO S.A. z dnia 26 sierpnia 2014 r.

ustalam co nastepuje:

§1
Przyjmuje i wprowadzam do stosowania w PKP CARGO S.A. zmiane nr 6 do
sInstrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego” Ct-1, stanowigcg zatacznik do
niniejszej decyzji, zwanga dalej ,Instrukcjg Ct-1".

§2
Zobowigzuje Dyrektora Biura Kierowania Przewozami Centrali PKP CARGO S.A. do

udostepnienia tekstu jednolitego Instrukcji Ct-1 w formie elektronicznej wiasciwym
komérkom organizacyjnym Centrali PKP CARGO S.A. i zakladéw Spotki.

§3
Za wdrozenie i nadzor nad przestrzeganiem postanowien Instrukcji Ct-1

odpowiedzialni sg Naczelnik Wydziatu Eksploatacji Lokomotyw w Biurze Kierowania
Przewozami Centrali Spotki oraz dyrektorzy regionalni ds. przewozowych.

§4

Decyzja obowiazuje z dniem podjecia.

Rozdzielnik:

C, CF, CH; CO, €Z,
C&, CP, ClL C8, CW.
CCZ, CCB, CCL, COP, COT, CHE,
zaktady Spofki.







1)

Zatacznik nr 1

do Decyzji Nr A...

Czionka Zarzadu ds. Operacyjnych PKP CARGO S.A.
z dnia .25.$),.2015 r,

Zmiana nr 6
do ,Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego” Ct-1

. Wystepujace dotychczas w tresci instrukcji symbole ,(Mt-1)" i ,(Mt-2)" wykresla

sie.
W ,Wykazie stanowisk w PKP CARGO S.A., na ktérych zatrudnieni pracownicy
otrzymujg instrukcje do uzytku”, punkty 1 — 3 otrzymujg nowe brzmienie:
+W zaktadach spoiki:

1. Naczelnik dziatu eksploatacji lokomotyw,

2. Naczelnik dziatu utrzymania taboru,

3. Naczelnik sekcji eksploataciji lokomotyw,”.
§ 1 ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie:

+2. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego, zwanego dalej ,maszynista”, nalezy
rozumie¢ pracownika, ktéry posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okreslone:

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U. Nr 212 poz. 2152

z poézn. zm.),
lub

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. Poz. 211), Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa
maszynisty (Dz. U. Poz. 212), Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15
marca 2011 r. w sprawie badan niezbednych do otrzymania $wiadectwa
maszynisty oraz zachowania jego waznosci (Dz. U. Nr 66, poz. 349),

i Jest zatrudniony na stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego”.

W § 2 ust. 4 w drugim zdaniu po stowie ,dyrektor” dodaje sie wyrazy ,regionalny
ds. przewozowych”.

§ 4 ust. 9 pkt 2 otrzymuje nowe brzmienie:

»2) prawo kierowania pojazdem kolejowym wydane przez pracodawce lub
licencje maszynisty oraz $wiadectwo maszynisty wydane przez pracodawce”,

W § 7 ust. 8 pierwsze zdanie otrzymuje nowe brzmienie:

~£najomosc¢ szlaku zatraca sie po uptywie szesciu miesiecy od ostatniej jazdy na
danej linii (odcinku linii kolejowej) w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej.”.



7. W § 7 ust. 9 wyrazy ,w ust. 3. niniejszego paragrafu” zastgpuje si¢ wyrazem
wust. 7.7

8. § 15 ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie:

,2. Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ prawo
kierowania pojazdem kolejowym lub $wiadectwo maszynisty wydane przez
pracodawce maszyniscie zdajacemu, odebra¢ ustna informacje o stanie
technicznym pojazdu, przeja¢é dokumenty pociggowe i obowigzujace rozkazy
pisemne od maszynisty konczacego prace na pojezdzie, dokonac wpisu
potwierdzajgcego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu z
napedem oraz zatozy¢ tasme predkosciomierza lub przygotowac predkosciomierz
elektroniczny do zapisu w pamieci danych okreslonych w eksploatacji”.

9. Zatacznik Nr 1 do instrukcji ,Karta znajomosci szlaku” otrzymuje nowe brzmienie:
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